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De Semarnat,
o el enemigo en casa

m El anteproyecto de la NOM 163 mejord frente a lo que se discutié primero,
pero la subsecretaria Herrera se ha cerrado al didlogo con expertos.

o que le contaré no
es una novela imagi-
naria, sino una tra-
ma de la vida real

Resulta que la subsecreta-
ria de Fomento y Normatividad
Ambiental de Sermarnat Sandra
Herrera le ha ido con el cuen-
to al presidente Felipe Calderén
con aquello de que modifican-
do la norma de rendimiento
de combustible y emisiones de
bi6xido de carbono (NOM 163)
y obligando a la industria au-
tomotriz instalada en México a
implementarla en autos nuevos,
México podria conseguir el aho-
rro de 50.7 millones de toneladas
de CO2 de eficiencia energética
comprometidas en el Protocolo
de Kyoto,

Ya se sabe que el secretario
Elvirano respinga cuando se trata
de la “Sefiora Normas™, que no
comenta con el Presidente que
el prmupd problema de Méxi-
co esta en el incumplimiento de
la NOM de calidad de gasolinas
por parte de Pemex, que dirige
Juan José Sudrez Coppel, y ha pre-
tendido “homologar”, en lugar
de “armonizar”, la norma de efi-
clencia energética mexicana a la
que prevalece en EU.

En el proceso de mejora re-
gulatoria, el equipo de Alfonso
Carballole devolvio laNOM a la
subsecretaria para que revise el
impacto economico y los insu-
mos utilizados en sus modelos
pues la AMIA, de Eduardo Solis,

estin demostrando que la apli-
cacitn de la norma sélo elevaria
el precio de los vehiculos nuevos
y no los haria necesariamente
eficientes, porque el homologar
la norma estadunidense donde
los autos ligeros circulan por de-
bajo de 700 metros sobre el nivel
del mar, no implica armonizarla
con la realidad de altitud, oro-
grifica y de equipamiento urba-
no que tiene el pais.

Debo reconocer que el ante-
proyecto de NOM del 9 de junio
mejord frente a lo que se discu-
ti6 primero en Comarnat, pero
la subsecretaria se ha cerrado al

con expertos ana-
lizar de fondo la propuesta de
la AMIA, que busca incentivos
para que se impacte adecua-
damente y no negativamente la
evolucién de la industria auto-
motriz en México,

La norma CAFE (Corpora
te Average Fuel Economy) de
Estados Unidos, establece una
meta de rendimiento de 15 kil6-
metros por litro para 2016, estd
siendo implementada en ese
pais, Canada, Australia, China,
Unién Europea, Corea del Sury
Japon, y en todos se establecen
incentivos econémicos para que
los usuarios compren vehiculos
mas eficientes, ademas de que

consideran las diferencias oro-
grificas, de altura, alternativas
de combustibles disponibles y
urbanas promedio,

Empero, en México las dos
paraestatales (CFE y Pemex) ca-
recen de capacidad para ofrecer
gas o electricidad a precios acce-
sibles para uso automotriz, no se
pueden incorporar biocombus-
tibles a la gasolina y la deman-
da de potencia que requieren los
vehiculos hibridos a mds de mil
metros de altura sobre nivel del
mar es de entre 16 a 18 litros por
kilémetro, en lugar de 15 como se
pretende en la NOM.

Armonizar es lo que han he-
cho Canad4, China, Australia y
Japon y, en ellos, la norma inclu-
ye emisién de una politica ener-
gética aplicable a autos usados,
(mexicanos y chocolates) y eso
la sefiora Herrera no lo incorpord
en sus modelos, como tampoco
considerd viables los incentivos.
iVe por qué le digo que han enga-
fado al presidente Calderén!

Tampoco considerd “viable™
que se promueva en presupuesto
un estimulo de siete mil délares
en erédito fiscal a quien compre
vehiculos hibridos para que baje
el costo como en EU donde, por
cierto, el ingreso per cdpita es
de 40 mil dolares y en México

inferior a 14 mil dolares y con peor
distribucién del ingreso.

Si la subsecretaria Herrera no
revisa la NOM que le ha sido de-
vuelta en el dictamen de Cofemer
para que analice sus modelos, lo
tinico que hard serd retrasar mis
la sustitucidn del parque vehicu-
lar, 0 que Pemex siga incumplien-
do conla NOM 086.

DeFondosaFondo

La Camara Nacional de Aero-
transportes (Canaero), que presi-
de Abraham Zamora de Aeroméxi-
co, decidié tener un presidente
ejecutivo de tiempo completo pa-
rarepresentar al sector.

La presidencia ejecutiva
~profesional de tiempo comple-
to- la asumir:i Guillermo Heredia a
partir del 1 de agosto.

Conforme al cambio de esta-
tuto decidido en las asambleas de
febrero y mayo (en registro ante
Economia), Heredia asume la res-
ponsabilidad completa de operar
los asuntos de la industria (inte-
grada por 50 aerolineas, diez car-
gueras, decena de taxis aéreos y
prestadores de servicios que inte-
gran a la camara), incluye el levan-
tamiento de estadisticas que le
sirvan a la industria para integrar
ynegodnr una politica piiblica en

de aviacion consistente,
l.ntegral y de largo plazo con SCT
y otras autoridades,
¥ Los titulares de la SHCP, José
Antonio Meade, y de Sagarpa,
FranciscoMayorga, anunciardn hoy
el Programa de Administracion
para Riesgos de Mercado de FI-
RA, institucion que dirige Rodrigo
SédnchezMdjica. Sagarpale transfie-
rea FIRA 526 millones de pesos de
Acercadel programade agricultu-
rapor contrato, parainiciar la ofer-
tadecoberturas a preciosdel mer-
cado. Desde 2008, el FIRA ofrece
coberturascambiariasy de tasade
interés con el Fonar. Elafio pasado
SénchezMdjicay su equipo pusie-
ron en marcha un programa pilo-
toy el tltimo paso es que el que se
anuncia hoy, con la participacién
del Mexder, de Jorge Alegria, para
cobertura de precios de maizy pa-
raquelosproductores puedan con-
tratarlo con banco, sofom, sofol o
unién de crédito.

Las coberturas se compran
en délares, pero la intencién es
que hacia adelante, y pronto, se
compren en pesos y en la Bolsa
Mexicana de LuisTéllezy que en la
misma ventanilla donde toman el
crédito tomen la cobertura.



