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nte la llegada de un nuevo go-
bierno a nivel federal, el panora-
ma para la industria automotriz en

Comunicacion
Financiera

Meéxico permanece incierto y matiza-
do por un entorno economico mun-
dial en dificultades.

Incertidumbre en la industria automotriz

O Entorno economico mundial afectaria produccion de las armadoras

Miguel Angel Pallares Gémez

simismo el sector automotriz se

mantiene pendiente de la decisién
del equipo de transicién de Enrique
Pefta Nieto en torno a las prioridades en
el mercadoy estd preccupado por la po-
sible aprobacion vy publicacion de la
Norma Oficial Mexicana (NOM) de
eficiencia energética antes de terminar
el sexenio.

La Asociacién Mexicana de Distri-
buidores de Automotores {AMDA) in-
forma que hasta ahora no han recibido
respuesta del equipo del presidente
electo en torno a una propuesta entre-
gada por la industria, y dijo que se man-
tiene la expectativa sobre las resolucio-
nes del gobierno entrante.

Guillermo Rosales, director ejecuti-
vo de relaciones institucionales de
AMDA, comentd que los puntos bisi-
cos en el documento entregado fueron
la necesidad de tener mecanismos de
control para los autos usados importa-
dos, mejorar la seguridad juridica y esti-
mulos para el financiamiento, asi como
reducir los indices de criminalidad en
zonas del pais.

La ind]u:;rri-.l automotriz  pretende
reactivar el mercado interno frente a las
complicaciones en el entorno econémi-
co mundial. Este lunes, la Asociacién
Mexicana de la Industria Automotriz
(AMIA) informd de la segunda caida en
exportaciones de autos, intluenciada
principalmente por cafdas en envios a
Estados Unidos, Furopa y Canada.

Eduardo Solis, presidente de la
AMIA, pidié estar pendientes de la si-
tuacion mternacional y dijo que es ne-
cesario esperar los proximos meses para
evaluar la influencia de la situacién in-
ternacional. En Furopa, mientras tanto,
prevén una recuperacion de la industria
automotriz hasta 2016.

Proteccionismo

Ademds de las rurbulencias financieras,
el fantasma del proteccionismo surgié
como otro problema en los principales
paises consumidores de autos en Lati-
noamérica, lo cual podria modificar el
panoramay p|;1|1c'5§c produccion de las
automotrices, considerd Standard &
Poor’s.
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AGOSTO DE 1012, COMPARATIVO
(Cifras en unidodes)

Fuamfe: AMDA/AMIA

Vehicules Brasil México
Producidos 2,069,859 1,903,544
Vendidos 2,388,452 521,941
Exporfados 273,903 1,605,920
Imporfados 539,431

Advirtid que “los aranceles y las
cuotas de importacién mas altas influi-
rin o reducirdn el comercio entre los
pafses, lo que a su vez podria afectar la
produccién local o las exportaciones
de los fabricantes de automéviles a la
region™.

Precisd que las exportaciones li-
bres de impuestos de México a Brasil
se reduciran 28 por ciento en compa-
racion con los niveles de 2011 en tér-
minos de délares, luego de que el pais
suramericano impusiera cuotas o li-
mites a las unidades importadas de
nuestro pais.

Pero a pesar de los cambios realiza-
dos por Brasil y Argentina de forma
unilareral, la industria automotriz me-
xicana ha reiterado su interés por resti-
tuir el libre comercio, sefialéd Eduardo
Solis.

Guido Vildozo, analista de THS
Global, coincidid en que el tema
con Brasil “no se debe tomar con
una postura defensiva porque es un
caso excepcional. No es necesaria-
mente un capricho: el sector auto-
motriz representa el § por ciento
del Producto Interno Bruto (PIB)
brasilefio y emplea a 150 mil perso-
nas y genera un millén de empleos
adicionales™.
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3 Desaceleracion en las ventns en diferentes paises 1

“Si el gobierno brasilefo abre las
puertas en 2012 a 2014, hay que apro-
vecharlo al miximo”, apunté.

Norma

Otro tema que preccupa a la industria
es la eventual aprobacién de la norma
de eficiencia energética vehicular en
Meéxico, pues representaria un aumento
de precios en promedio de 35 mil pesos
en los \-'ehl'c.uﬂ}:; y requerird de costos
adicionales para ajustar las lineas de
produccién, dijo la AMIA. Toyota, Ge-
neral Motors y Chrysler promovieron
un juicio de nulidad en el proceso de
aprobacién de la norma.

Armando Soto, director general de la
consultora Kaso y Asociados, dijo que el
gran reto para el proximo gobierno es
fortalecer Ll plataforma normativa para
no silo tener regulaciones, sino hacerlas
cumplir: “La problematica de los autos
ll.‘i'.ldL{)H que entran al pais se puede corre-
gir si tenemos una normatividad adecua-
da que no sélo se tenga la norma, sino
que también se cumpla”, sefialé.

Juan Carlos Rivera, directivo del Tec de
Monterrey, aseverd que en lugar de la in-
certidumbre por el nuevo gobierno la in-
dustria automotriz deberia “ponerse a tra-
bajar para presentar una inicativa que ven-
ga de su parte, y no esperar hasta que el go-
bierno imponga fechas limite o plazos™, @
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