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] pasado miércoles hubo conci-
_| liabulo entre los principales con-
cesionarios de ferrocarril por la
1 Japrobacién de la reforma a la ley
delservicioferroviario promovida por los di-
putados priistas Abel Guerra y Fernando
Maldonado, gue de prosperar en €l Senado
significaria una suerte de expropiacion —v
de incertidumbre juridica— cuando el go-
biernode Enrique Penarecibe de Moody s
la calificacién A3 para México.

Los directivos de Ferromex-Ferrosur, que preside
German Larrea; Kansas City que lleva aqui José Zoza-
ya, v Ferrovalle, a cargo de Erich Wetzel, evalian que
los titulos de concesion emitidos hace 16 anos (con dura-
cién a 30 afios) se rompen con el presunto objetivode la
nueva ley de "fomentar la competencia” con la entrada
de nuevos operadores que solo necesitarian contar con
algiin tramo de via.ademasde topar tarifas. Comoes pi-
blico, esa ley quiso legitimarse socialmente al difundir
la leyenda urbana de que "no se ha construido un solo
kildmetro de vias desde los tiempos de Don Porfirio®...
cuando se han renovado 1a totalidad de viasy de trenes
con 10 mil millones de dalares de inversian.

Asl, tronchar las concesiones ala mitad de su vigen-
ciaimplica alterar el plan de negocios que hicieron los
concesionarios gue participaron en las lidtaciones efec-
tadas durante el gobiemno de Emesto Zedillo. Se sabe
que John Koralesld, jefe del UnionPacific, el ferrocarril
mds importante de EU v socio de Ferromex, envid a Los
Pinos una nota en la que reconsiderara invertir en Méxi-
co de ignorarse las concesiones. La nueva ley va gue
vuela para un rudo Fanel de Controversias del TLC,




