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Quitan o subsidian el impuesto

Dejan ir
estados
tenencia

Eliminan gravamen
pese a que bajaran
las transferencias
federales, critican

GOMNZALO S0TO

El derecho de cobrar la tenen=
cia vehicular v fortalecer sus
finanzas publicas ha sido des-
aprovechado por los estados, y
para 2016 nuevamente ninguna
entidad la recaudard de forma
completa.

En 2011, el Gobierno fede-
ral decidio trasladar a los go-
biernos estatales el derecho de
cobrar la tenencia vehicular del
modo que mas les beneficiara
y asi hacerse llegar de muchos
MAS INEresos propios.

Sin embargo, 5 afios des-
pués de esa decision, al menos
12 entidades federativas han
decidido eliminar por comple-
to el cobro de la tenencia ve-
hicular, mientras que el resto
ofrece subsidios o descuentos
en su pago.

Una revision a las leyes de
ingresos locales realizada por
REFORMA y el Instituto Mexi-
cano para la Competitividad
(Imco), arrojo que Baja Califor-
nia Sur, Campeche, Chihuahua,
Guanajuato, Jalisco, Michoacin,
Morelos, San Luis Potosi, So-
nora, Tabasco, Quintana Roo
v Yucatan ya se han despedido
de los ingresos que ese impues-
to genera.

Entre los tltimos en elimi-
narla por completo estin Yuca-
tan y Quintana Roo, que tenian
programado recibir aproxima-
damente 227 y 47 millones de
pesos respectivamente en 2(315
por ese gravamen.

Otro ejemplo es Nuevo
Leon, que este afo tiene pre=

supuestado recibir 2 mil 164
millones de pesos por la te-
nencia y aun asi decidio elimi-
nar su cobro de forma gradual
hasta 2018.

Analistas v calificadoras
han cuestionado la decision de
eliminar la tenencia, sobre todo
en una época en que las trans-
ferencias federales, su principal
fuente de ingresos, seran meno-
res en los proximos afios.

Héctor Villarreal, director
del Centro de Investigacion
Economica v Presupuestaria
(CIEP), senald que la elimina-
cién de la tenencia vehicular en
los estados en una mala apuesta
delos gobiernos locales, pues se
trata de un impuesto con mu-
chas virtudes.

“La tenencia tiene todas las
propiedades que nos gustan de
un buen impuesto, es progre-
sivo, nacional, de ficil cobro y
ademss es un impuesto verde”,
comentao.

La eliminacion de la tenen-
cia responde mas a un populis-
mo economico de los goberna-
dores que a argumentos finan-
cieros contundentes, comento.

Moody’s, por ejemplo, ase-
gurd que la eliminacion de la
tenencia en Nuevo Leon, una
entidad con presiones finan-
ciera derivadas de una crecien=
te deuda publica, es un factor
negativo para su calificacion
crediticia.

La tenencia vehicular tiene
un alto potencial recaudatorio,
tal y como lo muestran las ci-
fras de Hacienda.

Cuando la Federacion atn
se hacia cargo de su cobro en
2008, los estados recibieron al-
rededor 21 mil 100 millones de
pesos derivados de su recauda-
cion, mientras que en 2009 lle-
g0 a 20 mil 447 millones.



