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MILLONES
de autos es lo que
Volkswagen ven-
did el afio pasado.

En ltalia se conge-

\ 16 laventa de 40,000
autos. FOTO: AFP

EN LA MATRIZ EMPLEA A 270,000 PERSONAS

VW impactaria la
economia europea

El escandalo podria
convertirse en la

peor amenaza para
Alemania; analistas

Agencias

EL ESCANDALQ del grupo Volks-
wagen tendra repercusiones “di-
ficiles de cuantificar” en la eco-
nomia europea, reconocio Luigi
Federico Signorini, vicedirector

del Banco de Italia.

“A la actual incertidumbre en los
mercados globales se ha anadido en
los ultimos dias aquella vinculada
con las posibles repercusiones, difi-
ciles de cuantificar, del grave escan-
dalo de Volkswagen en el sector del
auto v en las expectativas de inver-
sionistas y consumidores”, indico.

En una comparecencia ante las
comisiones presupuestales de la
Camara de Diputados y del Sena-
do, Signorini comenté que ain es
prematuro para conocer los efec-
tos del escandalo de las pruebas de
emisiones trucadas del grupo ale-
min en la economia vy, en particu-
lar, en todo el sector automotriz.

En tanto, medios locales infor-
maron que la filial de Volkswagen
en Italia ha congelado la venta en
el pais de 40,000 autos del mode-
lo Euro 5, que tiene un motor dié-
sel con un software capaz de fal-
sear las emisiones contaminantes.

Segun el diario Corriere della Se-
ra, los autos congelados se encuen-
tran distribuidos en concesionarias

de toda la peninsula.

UNA AMENAZA MAS GRANDE

QUE LA GRIEGA

Elescandalo Volkswagen nosolo ha
sacudido el ambiente empresarial y
politico de Alemania, analistas ad-
vierten que unacrisis del fabricante
de automoviles podria convertirse
en la mayor amenaza para la eco-
nomiamas grande de Europa.

El grupo automotor es el ma-
yor fabricante de vehiculos de Ale-
mania v uno de los empleadores
mas grandes del pais, con mas de
270,000 puestos de trabajo.

“De pronto, Volkswagen se ha
convertido para la economia ale-
mana €n un amenaza mas grande
que la crisisde deuda griega”, sos-
tuvo Carsten Brzeski, economista
jefe de ING.

‘51 las ventas de Volkswagen se
desploman en Ameérica del Norte
en los proximos meses, esto no so-
lo tendria un impacto en la socie-
dad, sinc en la economia alemana
en suconjunto”, agrego.

Volkswagen vendio cerca de
600,000 vehiculos en Estados
Unidos el ano pasado, alrededor
de 6% de un total mundial de 9.5
millones.

La Agencia de Proteccion Am-
biental de Estados Unidos informo
que la compania podria enfren-
tar multas de hasta 18,000 millo-
nes de dolares, mas de la totalidad
de susganancias operativas del afio
pasado.

Sibien esa multa estaria mas que
cubierta por los 21,000 millones de
euros (24,000 millones de délares)
en efectivo que tiene la compania,
el escandalo ha avivado el temor a
fuertes recortes de empleos.

Sin embrago, el gobierno ale-
man afirmé que la industria au-
tomotriz seguiria siendo un “pi-
lar importante” para la economia,
a pesar de la profunda crisis en
Volkswagen.

Pero analistas advierten que es
precisamente esa dependencia en
el sector automotor lo que podria
convertirse en una amenaza para
la economia que se preve que crez-
cal.8% este ano.

“En caso de que las ventas de
automaviles caigan, esto también
podria alcanzar a los proveedo-
resy con ellos a toda la economia”,
sentencio el experto en la industria
Martin Gornig, del centro de estu-
dios DIW con sede en Berlin.

VOLKSWAGEN, BAJO VIGILANCIA
NEGATIVA

Debido al escandalo suscitado la
semana pasada, cuando Estados
Unidos denuncio a Volkswagen
por haber manipulado resulta-
dosde los tests de emisiones con-
taminantes de sus motores diésel,
mediante un software especial-
mente disenado para ello, la agen-
cia de calificacion financiera esta—
dounidense Standard and Poor’s
(S&P) colocd al grupo automotor
bajo “vigilancia negativa”, laeta-
pa previa a un posible recorte dela
nota de su deuda.

“Anticipamos multas e impor-
tantes costos para solucionar este
asunto”, explico la agencia en un
comunicado.

La nota “A™ de la deuda a largo
plazo del constructor podria ba-
jar *uno o varios escalones”, pre-
ciso S&P.
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