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[Urbesy Estados]

€ EL ECONOMISTA

EN EL 2015 EL FLUJO CARRETERO ESTUVO POR ENCIMA DEL PIB NACIONAL

Reportan buen desempeno

en autopistas de cuota

Fitch Ratings
percibe que este
comportamiento

DINAMICA DEL TRAFICO

El 2015 fue muy favorable para la mayoria de las autopistas del portafolio; sélo el Libramiento de Perote present6
una variacién negativa, debido a un reordenamiento del trafico en la zona.
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La calificadora percibe que el desem-
peno de las autopistas estd impulsado
mas por la demanda interna del pais
y la dindmica propia de cada region,
ya que la variacion anual del consu-
mo privado —que alcanzo 5.0% en el
2015— es el porcentaje mas cercano al
desempenio del trafico, lo cual cons-
tituye un buen reflejo de la demanda
interna.

Astra Castillo coment6 que esta
mejora les ha llamado mucho la aten-
cion, puesto que, histéricamente, en
otros paises €l flujo en las carreteras
estd iIntimamente relacionado con el

De 31 tramos
carreteros de
cuota del pais,

25 tuvieron mas
crecimiento que
en el 2014. Foto
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POR CIENTO
de las carreteras en
el portafolio de FR se
ha recuperado de la
crisis del 2008-09.

Producto Interno Bruto (PIB), mien-
tras que para el 2015 el flujo carretero
registré un nivel muy por encima del
PIB nacional.

“Lo que pensamos que ha pasado es
que este crecimiento estd relacionado
con la demanda interna; de hecho, en
México siempre habifamos visto que
una carretera no tiene tanta relacién
con el PIBnacional como con el PIBlo-
cal, solo que no hay informacién muy
actualizada por region”, afirmo.

Durante el 2015 la Asociacion Na-
cional de Tiendas de Autoservicio y
Departamentales AC, que agrupa alas
principales cadenas comerciales del
pais, reportd un incremento nominal
de 11.3% en sus ventas totales, equi-
valente a alrededor de 9.2% en térmi-
nos reales. Es por ello que, en opinion
de la agencia, es muy probable que el
2016 también cierre con desempefo
positivo para la mayorfa de las auto-
pistas, dado que las cifras de empleo,
ventas de automoviles y financia-
miento de la banca comercial fueron
favorables en abril del mismo afio.

RIESGO DE PRECIO

Latotalidad del portafolio estd evalua-
da con Fortaleza Media, dado que to-
daslas concesiones indican actualiza-
ciones anuales a razén de la inflaciéon
del afio anterior. En algunos casos se
han acordado incrementos adiciona-
les, pero €stos son aplicables solo du-
rante periodos especificos, en porcen-
tajes determinados y como resultado
de negociaciones que buscan restituir
el reequilibrio econdémico de los ti-
tulos, tras haberse presentado algin
evento extraordinario.

Ninguna de las autopistas presen-
ta rezagos importantes en la actuali-
zacion tarifaria como resultado de que
los concesionarios privados tienen
fuertes incentivos para incrementar
las cuotas al mdximo permitido. En el
caso de las autopistas con concesiona-
rios publicos que pudieran estar suje-
tos a presion politica para mantener
las tarifas sin cambio o incluso redu-
cirlas, existen compromisos explicitos
y formales que los obligan a aplicar los
incrementos oportunamente.

A propdsito de la evaluacion que
hace la calificadora, Astra Castillo dijo
que “las carreteras siempre van a es-
tar expuestas a diferentes riesgos, pe-
ro, hoy, de manera particular; y enun
corto plazo, no prevemos amenazas”.

SE RECUPERAN DE LA CRISIS

Si bien algunos de los activos del por-
tafolio sufrieron un deterioro impor-
tante en sus niveles de trdfico durante
la crisis financiera que inici6 en Méxi-
co en el 2008, solo seis autopistas re-
gistraron volumenes inferiores a sus
mdximos histéricos al cierre del 2015.
Esto significa que, a siete afos del de-
clive, 81% del portafolio se ha recupe-
rado en términos de volumen.

La directora de drea comento que
hace algunos afios el tema de la inse-
guridad habia ocasionado problemas
en el flujo carretero de ciertos estados,
pero que durante este afno incluso €s-
tos han presentado mejorias.
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