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CRECIMIENTO ELEVADO
Durante el 2015, el volumen vehicular creció 7.7% en promedio para las 31 autopistas 
que comprenden el portafolio carretero calificado por Fitch Ratings en México.

Desempeño del portafolio de autopistas 
calificado por Fitch frente al PIB del país
(TASA ANUAL %)
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DINÁMICA DEL TRÁFICO	
El 2015 fue muy favorable para la mayoría de las autopistas del portafolio; sólo el Libramiento de Perote presentó 
una variación negativa, debido a un reordenamiento del tráfico en la zona. 

EN EL 2015 EL FLUJO CARRETERO ESTUVO POR ENCIMA DEL PIB NACIONAL

Reportan buen desempeño 
en autopistas de cuota
Fitch Ratings 
percibe que este 
comportamiento 
está impulsado por la 
demanda interna
Laura Quintero
EL ECONOMISTA

DURANTE EL 2015 las autopistas de 
cuota que se encuentran en el por-
tafolio de Fitch Ratings (FR) mostra-
ron un crecimiento positivo, a excep-
ción del Libramiento de Perote, que 
fue afectado por un reordenamien-
to del tráfico en la zona. De los 31 tra-
mos, 25 registraron crecimiento por-
centual superior al del 2014 y en seis 
de ellos este porcentaje aumentó en 
dígitos dobles.

De acuerdo con la calificadora, las 
razones que originaron este desem-
peño fueron la apertura de nuevos 
tramos, como en el caso de Kantunil–
Cancún, así como inversiones impor-
tantes dentro del área de servicio de 
las autopistas, como en Amozoc–Pe-
rote y el Circuito Exterior Mexiquen-
se. Otra causa fue el desarrollo fuerte 
de las economías local y regional, co-
mo se observa en Monterrey–Cadere-
yta y el Libramiento de Saltillo.

Fitch refiere a través de un infor-
me que ambos activos se localizan en 
las inmediaciones de Monterrey, cu-
ya productividad y nivel de inversión 
han sido históricamente mayores que 
la media nacional, lo cual se refleja 
en el incremento de 15.6% durante el 
2015 en el número de pasajeros del ae-
ropuerto de la ciudad.

Astra Castillo, directora de Infraes-
tructura y Financiamiento de Proyec-
tos de Fitch, afirmó que prevén que el 
2016 cerrará muy bien, aunque son 
estimaciones a corto plazo. 

DEMANDA INTERNA EMPUJA BUEN 
DESEMPEÑO

La calificadora percibe que el desem-
peño de las autopistas está impulsado 
más por la demanda interna del país 
y la dinámica propia de cada región, 
ya que la variación anual del consu-
mo privado —que alcanzó 5.0% en el 
2015— es el porcentaje más cercano al 
desempeño del tráfico, lo cual cons-
tituye un buen reflejo de la demanda 
interna.

Astra Castillo comentó que esta 
mejora les ha llamado mucho la aten-
ción, puesto que, históricamente, en 
otros países el flujo en las carreteras 
está íntimamente relacionado con el 

Producto Interno Bruto (PIB), mien-
tras que para el 2015 el flujo carretero 
registró un nivel muy por encima del 
PIB nacional.

“Lo que pensamos que ha pasado es 
que este crecimiento está relacionado 
con la demanda interna; de hecho, en 
México siempre habíamos visto que 
una carretera no tiene tanta relación 
con el PIB nacional como con el PIB lo-
cal, sólo que no hay información muy 
actualizada por región”, afirmó.

Durante el 2015 la Asociación Na-
cional de Tiendas de Autoservicio y 
Departamentales AC, que agrupa a las 
principales cadenas comerciales del 
país, reportó un incremento nominal 
de 11.3% en sus ventas totales, equi-
valente a alrededor de 9.2% en térmi-
nos reales. Es por ello que, en opinión 
de la agencia, es muy probable que el 
2016 también cierre con desempeño 
positivo para la mayoría de las auto-
pistas, dado que las cifras de empleo, 
ventas de automóviles y financia-
miento de la banca comercial fueron 
favorables en abril del mismo año.

RIESGO DE PRECIO

La totalidad del portafolio está evalua-
da con Fortaleza Media, dado que to-
das las concesiones indican actualiza-
ciones anuales a razón de la inflación 
del año anterior. En algunos casos se 
han acordado incrementos adiciona-
les, pero éstos son aplicables sólo du-
rante periodos específicos, en porcen-
tajes determinados y como resultado 
de negociaciones que buscan restituir 
el reequilibrio económico de los tí-
tulos, tras haberse presentado algún 
evento extraordinario.

Ninguna de las autopistas presen-
ta rezagos importantes en la actuali-
zación tarifaria como resultado de que 
los concesionarios privados tienen 
fuertes incentivos para incrementar 
las cuotas al máximo permitido. En el 
caso de las autopistas con concesiona-
rios públicos que pudieran estar suje-
tos a presión política para mantener 
las tarifas sin cambio o incluso redu-
cirlas, existen compromisos explícitos 
y formales que los obligan a aplicar los 
incrementos oportunamente.

A propósito de la evaluación que 
hace la calificadora, Astra Castillo dijo 
que “las carreteras siempre van a es-
tar expuestas a diferentes riesgos, pe-
ro, hoy, de manera particular; y en un 
corto plazo, no prevemos amenazas”.

SE RECUPERAN DE LA CRISIS

Si bien algunos de los activos del por-
tafolio sufrieron un deterioro impor-
tante en sus niveles de tráfico durante 
la crisis financiera que inició en Méxi-
co en el 2008, sólo seis autopistas re-
gistraron volúmenes inferiores a sus 
máximos históricos al cierre del 2015. 
Esto significa que, a siete años del de-
clive, 81% del portafolio se ha recupe-
rado en términos de volumen.

La directora de área comentó que 
hace algunos años el tema de la inse-
guridad había ocasionado problemas 
en el flujo carretero de ciertos estados, 
pero que durante este año incluso és-
tos han presentado mejorías.

laura.quintero@eleconomista.mx

81
por ciento
de las carreteras en 
el portafolio de FR se 
ha recuperado de la 
crisis del 2008-09.

 En México 
siempre 
habíamos 
visto que una 
carretera no 
tiene tanta 
relación con el 
PIB nacional 
como con el 
PIB local”.

Astra Castillo,  
directora en Fitch 

Ratings.

Amozoc−Perote	 2008	 27,273	 13.1 	 Urbano	 Sur−Sureste

Arriaga−Ocozocoautla	 2009	 18,106	 4.5 	 Urbano	 Sur−Sureste

Circuito Exterior Mexiquense	 2010	 282,470	 10.4 	 Urbano	 Centro

Guadalajara−Zapotlanejo	 2007	 34,479	 4.2 	 Urbano	 Centro

Kantunil−Cancún	 1995	 7,455	 27.4 	 Turística	 Sur−Sureste

León−Aguascalientes	 2007	 11,534	 9.1 	 Urbano	 Centro

Libramiento Norte de Cd. de México	 2006	 36,902	 7.1 	 Comercial	 Centro

Libramiento Plan del Río	 2004	 11,479	 8.0 	 Urbano	 Sur−Sureste

Los Virreyes−Teziutlán	 2003	 10,137	 2.7 	 Urbano	 Sur−Sureste

Maravatío−Zapotlanejo	 2007	 8,417	 8.2 	 Urbano	 Centro

Monterrey−Cadereyta	 2005	 25,473	 24.3 	 Urbano	 Norte

Monterrey−Saltillo	 2010	 10,822	 7.2 	 Urbano	 Norte

Peñón−Texcoco	 1994	 31,312	 6.2 	 Urbano	 Centro

Tenango−Ixtapan de la Sal	 1995	 11,303	 10.6 	 Turística	 Centro

Tuxtla Gtz.−San Cristóbal de las Casas	 2002	 10,418	 4.4 	 Urbano	 Sur−Sureste

Vía Atlixcáyotl	 1989	 19,072	 5.7 	 Urbano	 Sur−Sureste

Zapotlanejo−Lagos de Moreno	 2007	 12,879	 5.1 	 Comercial	 Centro
TPDA: tráfico promedio diario anual							     
*Según la zonificación del Plan Nacional de Infraestructura 2012−2018

TRÁFICO CARRETERO	 INICIO DE		  VARIACIÓN		   
	 OPERACIÓN	 TPDA	 ANUAL 2015	 PROPÓSITO	 ZONA 
	 COMPLETA	 2015	 DEL TPDA (%)	 DE USO	 GEOGRÁFICA*

De 31 tramos 
carreteros de 
cuota del país, 
25 tuvieron más 
crecimiento que 
en el 2014. foto 
archivo: notimex.


