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Tendencia hacia la reduccion de accidentes: S&P

Coches autonomos acotaran el mercado de seguros

Oliver Ralph/corresponsal de
aseguradoras

Standard & Poor’s advirtio que el
desarrollo de coches auténomos
y sin conductor reduciran el
tamaiio del mercado de seguros
de automoviles de Reino Unido
y obligara a las aseguradoras a
diversificarse.

Enun informe sobre el impacto
dela automatizacion, la agencia
calificadora dijo que la tendencia
puede reducir la frecuencia y la
gravedad de las reclamacionesyy,
por lo tanto, recortar las primas.

“Pasard un tiempo antes de que
esas caracteristicas se conviertan
en algo comtn, pero cuando
lo hagan, lo que esperamos es
una tendencia de reduccion de
accidentes”, dijo Robert Greens-
ted, analista de S&P. El nimero
total de kilémetros recorridos
por vehiculo se mantiene sin
cambio en el Reino Unido en los
ultimos 15 anos, pero el nimero
de personas que mueren o se
lesionan gravemente se redujo
casi a la mitad.

Segun las estimaciones de
KPMG, para 2040, el sector de

seguros de automéviles personales
se puede reducir a menos de 40
por ciento del tamano actual. La
llegada de los coches totalmente
auténomos (sin volantes o pe-
dales) en las carreteras todavia
estd muy lejos —20 anos, segin
Thatcham, un centro de inves-
tigacion automotor—, pero en
el corto plazo los niveles mds
bésicos de automatizacion ya
tienen un impacto.

“Vemos algunos grandes bene-
ficios, especialmente enlos frenos
de emergencia auténomos, que
hace que se reduzcala frecuencia
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de accidentes y llevaauna caida
de 40 por ciento en las reclamacio-
nes por lesiones personales”, dijo
Peter Shaw, presidente ejecutivo
de Thatcham. “Instamos por una
regulacion para el frenado autono-
mo, nos gustaria que se convirtiera
en un requisito legal”.

Casi tres cuartas partes de los
coches que se lanzaron el ano
pasado tienen frenos de emergen-
cia auténomos, ya sea como una
caracteristica estandar o como
un adicional.

Si bien estos desarrollos indu-
dablemente tienen beneficios
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para la seguridad, crean retos
paralas aseguradoras. “Tendre-
mos que saber, en el momento
en que un automovil choca,
quién estd al mando. ;Fue la
autoconduccion del vehiculo
o conducia el propietario? El
estatus del vehiculo —quién
es el que conduce— tiene que
estar disponible para todas las
aseguradoras”, dice Shaw. “En los
proximos 20 o 30 anos veremos
un cambio en laresponsabilidad
personal hacia la responsabilidad
del producto, pero tal vez no un
cambio total”, agregé.



