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Congreso autoriza a Metrorrey contratar financiamiento
Lourdes Flores
EL ECONOMISTA

Monterrey, NL. EL CONGRESO de 
Nuevo León autorizó al Sistema de 
Transporte Colectivo Metrorrey la 
contratación de un financiamien-
to por 2,320 millones de pesos para 
adquirir 26 vagones para la Línea 3.

El expediente 10923/LXXIV, 
presentado por la diputada  Myrna 
Grimaldo, autoriza que duran-
te los ejercicios fiscales del 2017 
y del 2018 se celebren una o más 

 operaciones de financiamien-
to hasta por 2,320 millones de pe-
sos, incluyendo el Impuesto al Va-
lor Agregado.

El financiamiento será destina-
do a la inversión pública producti-
va, la cual “consistente en la adqui-
sición de hasta 26 vehículos nuevos 
con las características y especifica-
ciones técnicas necesarias para su 
empleo en el propio Sistema Me-
trorrey y los servicios de equipa-
miento y conexos para la puesta en 
marcha y  operación de dichos ve-

hículos”, indica el dictamen.
Por otra parte, de acuerdo con el 

previo análisis del costo  beneficio 
de las diferentes opciones de finan-

ciamiento, Metrorrey podrá adqui-
rir los vagones mediante operacio-
nes de concesión, arrendamiento 
puro, arrendamiento financiero, 
factoraje, programas de adquisi-
ción multianual, contratos de aper-
tura de crédito o cualquier modali-
dad de contrato.

Lo anterior conforme al marco 
de la Ley General de Títulos y Ope-
raciones de Crédito, Código Civil 
Federal y la Ley de Instituciones de 
Crédito.

“Las operaciones de adquisi-

ción, financiamiento o arrenda-
miento autorizadas serán cubiertas 
o pagadas en un término de hasta 
20 años, contados a partir de su ce-
lebración, y deberán de celebrar-
se con instituciones financieras le-
galmente autorizadas para operar 
en México y en moneda nacional”, 
establece el dictamen.

También, el Congreso autorizó a 
Metrorrey afectar, como fuente de 
pago o garantía, los ingresos deri-
vados de su normal operación.
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2,320
millones
de pesos es el monto del crédito 
aprobado por el Poder Legislati-
vo de Nuevo León para adquirir 
26 vagones para la Línea 3 del 
sistema de transporte. 

FITCH RATIFICÓ LA CALIFICACIÓN DE “AAA(MEX)VRA”

Libramiento Norte 
de la CDMX, con
fortaleza en métricas
Se localiza en las inmediaciones de la capital y sirve como una conexión 
entre las regiones norte, noreste y sureste del país
Redacción 
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FITCH RATINGS ratificó la ca-
lificación en escala nacional de 
“AAA(mex)vra”, con perspecti-
va Estable, a la emisión con clave 
 ARCONCB 15, la cual está respalda-
da por los flujos que genera la ope-
ración del Libramiento Norte de la 
Ciudad de México, cuya concesión 
está a favor de Autopista Arco Norte. 

La calificación refleja la fortaleza 
del activo subyacente que permite 
que el repago de la deuda no depen-
da de que el tráfico actual presen-
te crecimiento en años futuros, la 
existencia de un marco tarifario que 
permite ajustes de acuerdo a la in-
flación y una estructura de deuda 
sólida, denominada en pesos mexi-
canos a una tasa de interés fija, un 
calendario programado de amorti-
zaciones y ciertas condiciones para 
distribuir efectivo. 

A su vez, la calificadora conside-
ra el fortalecimiento sustancial de 
las métricas crediticias del proyec-
to a raíz del prepago total del crédi-
to contratado con Inbursa, en buena 
parte realizado mediante aporta-
ciones de capital (aproximadamen-
te 5,000 millones de pesos). 

Bajo el caso de calificación, el 
proyecto cuenta con una razón de 
cobertura del servicio de la deuda 
promedio de 3.12 veces y una razón 
de deuda neta sobre flujo de efecti-
vo disponible para el servicio de la 
deuda de 4.08 veces. 

La autopista se localiza en las in-
mediaciones de la Ciudad de  México 
y sirve como una conexión entre las 
regiones norte, noreste y sureste 
del país; conecta a cuatro estados y 
une a otras carreteras utilizadas fre-
cuentemente. También permite ro-
dear la ciudad.

“Las cuotas de peaje pueden in-
crementarse anualmente a razón 

de la inflación. Aumentos extraor-
dinarios pueden aplicarse bajo las 
circunstancias descritas en el títu-
lo de concesión. Históricamente, 
el concesionario ha sido capaz de 
actualizar los niveles tarifarios en 
tiempo y forma”, indicó la firma en 
un comunicado enviado a la Bolsa 
 Mexicana de Valores. 

INFRAESTRUCTURA

Fitch señaló que, según la Secreta-
ría de Comunicaciones y Transpor-
tes, el estado físico de la autopista es 
bueno. Si bien, los presupuestos de 
costos de operación y de manteni-
miento mayor no fueron validados 
por un tercero independiente.

estados@eleconomista.mx

La autopista conecta a cuatro estados y une a otras carreteras utilizadas 

 frecuentemente, además de que permite rodear la ciudad. foto: efe

$5,000
millones
es el monto aproximado de 
aportaciones de capital para 
el prepago total del crédito 
 contratado con Inbursa.

Se bursatilizarán 
flujos carreteros
Construirán el tramo Juárez-Allende que 
corresponde al Periférico III, en NL

Lourdes Flores 
EL ECONOMISTA

Monterrey, NL. EL CONGRESO de 
Nuevo León autorizó a la Red Es-
tatal de Autopistas (REA) del es-
tado para que bursatilice los flujos 
carreteros de la vía Monterrey-
Cadereyta por 3,000 millones 
de pesos, para construir el tramo 
Juárez-Allende, que corresponde 
al Periférico III.

No obstante, el Poder Legis-
lativo explicó que en el supuesto 
de que las condiciones de merca-
do determinen que resulta con-
veniente para la REA el acceso a 
financiamiento bancario para su-
ministrar nuevas inversiones po-
drá contraerlo directamente has-
ta por 3,000 millones de pesos, o 
bien, por conducto de fideicomi-
sos o sociedades.

Mediante el Decreto 225, el 
Congreso local otorgó la autori-
zación con el fin de refinanciar las 
operaciones bursátiles que actual-
mente tienen como fuente de pago 
y destinar los recursos excedentes 
a inversiones públicas producti-
vas, indicó el diputado del PAN, 
José Luis Santos. 

En este sentido, la presidenta 
la de Comisión de Presupuesto del 
Congreso, Myrna Grimaldo Ira-
cheta, comentó a El Economista 

que en diciembre del 2016 se apro-
bó la bursatilización de la deuda de 

los primeros dos tramos de la REA.
En esa misma fecha, el Con-

greso aprobó al gobierno estatal 
adquirir deuda por 9,000 millo-
nes de pesos, de esta cifra, 6,000 
millones de pesos eran para refi-
nanciar la deuda de la REA y los 
otros 3,000 millones para ampliar 
el periférico.

“Había un margen de 3,000 
millones de pesos, que se pen-
só utilizar para terminar la Línea 
3 de Metrorrey; sin embargo, por 
las cuestiones financieras del país, 
el alza del petróleo, inflación, no se 
ha podido aprobar el tema de bur-
satilización”, dijo.

DEUDA MÁS BARATA

Explicó que el Poder Ejecutivo 
busca obtener deuda más bara-
ta, por eso piden financiamiento 
de 3,000 millones, para el Tramo 
Juárez-Cadereyta.

Aclaró que este financiamiento 
no sería otra vez bursatilización, 
sino crédito fresco, que será auto-
pagable con el aforo que se tenga 
en este nuevo tramo de la REA.

Detalló que en los primeros dos 
años, el pago estará sustentado 
por el pago del financiamiento, a 
través de recursos estatales y, pos-
teriormente la REA a través de su 
aforo estará haciendo pagos de fi-
nanciamiento de los 3,000 millo-
nes de pesos.
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El Congreso estatal 

autorizó la bursatili-

zación de la vía Mon-

terrey-Cadereyta por 

3,000 millones de pe-

sos. foto: especial 


