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Pese a SllelleS autos eléctricos batallan en China

TREFOR Moss

GUANGZHOU.- Los fabrican-
tes de automéviles en China es-
tan encontrando que losvehicu-
los eléctricos ain no cumplen
con su promesa, al tiempo que
producen mas vehiculos eléc-
tricos de los que pueden vender
para cumplir con las directrices
del Gobierno.

Enel Guangzhou Auto Show,
las empresas estan lidiando con
el reto de atraer a compradores
-¥ generar ganancias- al tiem-
po que cumplen con el requeri-
miento de Beijing de que los ve-
hiculos eléctricos representen
entre el 3y el 4 por ciento de su
produccién total en el 2019.

Volkswagen AG pretende
construir 400 mil vehiculos
eléctricos para el 2020 para
cumplir con los objetivos de
automéviles ecoldgicos, pero
no es realista esperar que los
consumidores por si solos com-
pren tantos, considerd Jochem
Heizmann, director ejecutivode
la compariia en China. La compa-
nia, dijo, estd estudiando opcio-
nes como los servicios de auto-
movil compartido para absorber
el exceso.

La oferta de vehiculos eléc-
tricos ya superalademanda:los
fabricantes de autos produjeron
424 mil en los primeros nueve
meses del afio, pero solo ven-
dieron 398 mil, de acuerdo con
la Asociacion de Fabricantes de
Automoviles de China. Ylos ana-
listas creen que los consumido-
resindividuales representantan
s6lo una cuarta parte del total,
con el resto siendo comprado

Volkswagen lanzara cinco modelos de autos eléctricos en China.

por compafiias de taxis estata-
les u otras flotillas de servicio
publico.

“Los clientes dudan para
pagar mucho méas dinero por
un vehiculo eléctrico”, indicod
Hubertus Troska, director en
China de Daimler AG, matriz de
Mercedes-Benz. Y esabrecha de
costos es con generosos subsi-
dios de vehiculos eléctricos. E1
Gobierno tiene programado po-
nerles fin en el 2020.

Aun asi, los fabricantes auto-
motrices se suman. La semana
pasada, Ford Motor Co. se con-
virtio enlaarmadora extranjera
mas reciente en comprometer-
se a fabricar vehiculos eléctri-
cos en China, anunciando pla-
nes para una nueva planta de
756 millones de dolares. Tesla
Inc. pretende construir una fa-
brica de vehiculos eléctricos en
Shanghai.

La politica del Gobierno si
asegura un cierto nivel de de-
manda: en ciudades conges-
tionadas como Guangzhou, las

nuevas placas para los autos a
gasolina estan severamente res-
tringidas, haciendo mas atrac-
tivos a los vehiculos eléctricos.
Y por ahora estan los genero-
sos subsidios. Por ejemplo, los
consumidores pagan solo 5 mil
400 ddlares por el auto eléctrico
Baojun E100, pero su fabrican-
te -una empresa conjunta entre
General Motors Co. y SAIC Mo-
tor Co.- obtiene 8 mil 760 déla-
Tes adicionales del Gobierno.

Incluso dados los costos a
la baja de las baterias y otras
tecnologias, el fin de los subsi-
dios imposibilitard a muchos
fabricantes obtener ganancias
de los vehiculos eléctricos, dijo
Jing Yang, director asociado de
Fitch Ratings. Tendran que “sa-
crificar rentabilidad a cortopla-
Zo por participacion en el mer-
cado” o simplemente abandonar
elnegocio de los vehiculos eléc-
tricos, sefialo Yang.

Los fabricantes de autos
podrian enfrentar problemas
similares en EU. Por ejemplo,

GM, que actualmente vende un
vehiculo completamente eléc-
trico ahi-el Chevrolet Bolt- pla-
nea dos mas para principios del
2019. Perolademandaesincier-
tafuera de los Estados que ofre-
cenincentivos cuantiosos, como
Nueva York, Californiay Colora-
do. La compaiiia, que busca ser
rentable con autos que funcio-
nan con baterias parael 2021, ha
dicho que las flotillas de recorri-
dos compartidos, como los con-
ductores de Lyft Inc., jugaranun
papel importante en mantener
viables las ventas de vehiculos
eléctricos.

Este ha sido un afio fuerte
para algunos fabricantes de au-
tos chinos, pero no para los pio-
neros eléctricos como BYD Co.
y BAIC Motor Co., cuyas ventas
totales de autos enlos primeros
nueve meses del 2017 cayeron19
v 26 por ciento, respectivamen-
te. Algunos analistas opinan que
se han comprometido en exce-
so con los vehiculos eléctricos,
al representar casi la mitad del
mercado chino entre ellos.

Entre los lanzamientos de
vehiculos eléctricos en el auto
show el viernes figuraron el
BAIC Lite, un auto de dos pla-
Zas con un alcance de 200 kil6-
metros que busca destacar con
llamativos paneles LED exterio-
res que atraeranalos comprado-
res jovenes, opind el subgeren-
te Lu Hao. Con subsidios, el Lite
cuesta alrededor de 13 mil 100
dolares. Subir el precio cuando
terminen los subsidios mataria
las ventas, admitio Lu, porlo que
para que los autos sean viables,
BAIC necesitaria desarrollar in-

£Tesos por servicios.

BYD se estd apegando a su
meta de ventas del 2018 de 200
mil vehiculos eléctricos, infor-
mo una portavoz de la com-
pafiia, en comparacién son su
objetivo de 170 mil este afio. A
octubre, habia vendido 88 mil
vehiculos eléctricos.

Incluso mientras los lideres
de los vehiculos eléctricos en
China batallan y a pesar de las
preocupaciones por la fuerzade
lademanda, los grandes actores
extranjeros estan preparando su
ataque al mercado. Volkswagen
invertird casi 12 mil millones de
ddlares en el desarrollo de vehi-
culos eléctricos y lanzara cinco
al afio en China hasta el 2025,
destaco Heizmann. Daimler
estd invirtiendo alrededor de
750 millones de délares en una
planta local de baterias para
impulsar autos eléctricos Mer-
cedes-Benz.

“Vamos a entrar con todo”,
dijo Troska.

Su determinacion desafia
las esperanzas chinas de do-
minar el mercado futuro de los
vehiculos eléctricos. Cuando se
trata de vehiculos eléctricos, “la
rentabilidad se lograra con las
ventas por volumen” y en ulti-
ma instancia, solo los grandes
fabricantes extranjeros tienen
la escala, declaré Janet Lewis,
directora general de investiga-
cion de capital en Macquarie
Capital Research.

—dJohn Stoll en Detroit
contribuyé a este articulo.
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