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LE "ROBARA” VUELOS A MEXICO

EU, elqueg
Ssi se cancela el
NAIM: Sectur

Nuestro pais se privaria de tener un hub para que se gqueden en el pais
los beneficios de distribuir trafico aéreo proveniente de otros lugares

anara

Alejandro de la Rosa / Enviado
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Mazatldn, Sin. LA CONECTIVIDAD

truccién de Nuevo Aeropuerto

risticos, podria generar beneficios

que sus terminales tendrdn mayor
actividad, aseguro el secretario de
Turismo, Enrique de la Madrid.
“Seguro estdn contentos alla
porque crecerian y tendrian mds

cionales, en donde hemos tenido
cifras récord en los ultimos afios”,
comento.

Durante su participacion en un
panel sobre conectividad aérea, en

ciones y Transporte (SCT), Gerardo
Ruiz Esparza, y representantes de
aerolineas, el funcionario explico su

aérea en el tema turistico es fun-
damental, “es todo”, para el creci-
miento del sector, por ello 1a cons-

Internacional de México (NAIM) de-
be continuar y en caso de cancelar-
se, ademds de afectar los flujos tu-

economicos a Estados Unidos, por-

negocios al hacer mds rdpida la lle-
gada a México de turistas interna-

el Tianguis Turistico, donde tam-
bién estuvieron presentes el titu-
lar de la Secretaria de Comunica-

comentario:

“Si una persona de Londres
quiere venir a Mazatldn, lo adecua-
do es que llegue a la Ciudad de Mé-
xico y de ahi vuele a su destino fi-
nal; sin embargo, si en lugar de una
terminal en el centro del pais hay
dos, tardard mds tiempo y ya no se-
rd atractivo.

“Qué pasard entonces?, pues los
aeropuertos de EU se pondran lis-
tos y van a ofrecer el vuelo conec-
tando en su pais y nos van a saltar”,
comento.

El titular de la SCT reiterd que no
existe ninguna otra alternativa pa-
ra resolver la saturacion del actual
aeropuerto que construir la termi-
nal, porque el traslado de personas y
mercancias perderia su dinamismo.

“Evitar que se lleve a cabo es
evitar que el turismo siga creciendo,
generaria incertidumbre a todos los
involucrados”, refirio.

Luego del pdnel y de la firma de
acuerdos de colaboracién en ma-
teria de telecomunicaciones e in-
fraestructura aeroportuaria, con el
gobierno de Sinaloa, Ruiz Espar-
za respondiod algunas preguntas en
conferencia de prensa, entre ellas

por qué no se opto por el modelo
concesion para construir la nueva
terminal.

Dijo que en tal caso no se podrian
usar los ingresos de la Tarifa de Uso
de Aeropuerto ni los de los locales
comerciales del Aeropuerto Inter -
nacional de la Ciudad de México y
resultaria mds costoso, ademads de
que quienes lo construyan tendrian
que obtener una tasa de retorno de
suinversion.

“Nos han comentado el caso del
aeropuerto de Turquia, que se hi-
70 bajo concesion y costo 45,000
millones de euros y tiene unas di-
mensiones mds o menos similar.
En nuestro caso tiene un costo ini-
cial de 13,300 millones de dola-
res y aunque tendrd una variacion,
no creo que sea mayor”, refirio el
funcionario.

A decir del titular de la SCT, otro
de los grandes retos que existe en el
pais es seguir desarrollando la co-
nectividad regional del pais, como
se hace en Europa, por ejemplo, lo
que redundard en mayor actividad
turistica.

“Conozco intensiones de algu-
nas aerolineas que quieren cubrir
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Seguro estdn contentos alld (en EU si se cancela-
ra el NAIM) porque creceriany tendrian mds nego-
cios al hacer mds rdpida la llegada a México de turistas

internacionales”.

titular de la Sectur.

mas vuelos regionales. Hay interés
muy importante en el sureste: Méri-
da, Cancun, Oaxaca o Chiapas, pe-
ro también hay que voltear a Queré-
taro, Leén o Guanajuato, de verdad
que existen oportunidades muy re-
levantes”, dijo.

En los ultimos dos afios, Aero-
mar, Aerocalia y TAR han apostado
a desarrollar dicho segmento con
€xito, lo que se traducen en incre-
mentos de pasajeros con una tasa
promedio de dos digitos y sus ope-
raciones son fundamentales para
complementar lared del resto de las
aerolineas.

El sélido trafico aéreo en México
impulsard el perfil crediticio de los
aeropuertos del pais, pero la can-
celacion del nuevo aeropuerto de la
Ciudad de México es un riesgo clave,
sefald Moody’s Investors Service.

MOODY’S LANZA ALERTA

Paralelamente, la calificadora inter-
nacional de riesgo crediticio advir-
ti6 en un comunicado, que cancelar

el proyecto del aeropuerto de la Ciu-
dad de México tendria implicacio-
nes negativas para el sector.

Expuso que la apertura del nuevo
aeropuerto de la Ciudad de México
generaria flujo de efectivo adicional
para el Fideicomiso del Aeropuer-
to de la Ciudad de México Nafin
F/80460 (MEXCAT) que estarfa dis-
ponible para pago de servicio de la
deuda debido a la mayor capacidad
y crecimiento esperado del trafico
de pasajeros.

“La cancelacion del proyecto, o
serios retrasos de su apertura, ten-
drian implicaciones crediticias ne-
gativas, no nada mds para MEXCAT
sino también para el sector aeropor -
tuario mexicano en general”, refirio.

“El principal desafio de largo pla-
z0 para las compafias aeropor-
tuarias son las restricciones de ca-
pacidad que pudieran inhibir su
crecimiento”, apuntd el analista de
Moody’s, Adridn Garza. (Con infor-
macién de Notimex).
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