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Subirán  
las TUA el 
próximo 
año
Alejandro de la Rosa
alejandro.delarosa@eleconomista.mx

AÚN CON la presión de financiar 
la construcción del aeropuerto 
de Santa Lucía y modernizar el 
Aeropuerto Internacional de la 
Ciudad de México (AICM), las ta-
rifas de uso aeroportuario (TUA) 
del 2019 subirán 2.5%, respecto 
al 2018, por lo que la nacional se-
rá de 23.79 dólares y la interna-
cional de 45.18 dólares.

Fuentes del sector conside-
ran que este mes se publicará un 
aumento en dichas tarifas para 
dar “mayor soporte” de finan-
ciamiento a la propuesta del go-
bierno luego de la cancelación 
del Nuevo Aeropuerto Interna-
cional de México (NAIM).

Hace un año, las TUA del 2018 
se fijaron en 23.20 y 36.07 dóla-
res (nacionales e internaciona-
les), 2% más que en el 2017, pero 
unas semanas después la segun-
da subió a 44.07 dólares, lo que 
representó un aumento  extraor-
dinario de 22% (el segundo en el 
sexenio anterior).

A principios del 2014, la Se-
cretaría de Hacienda autorizó un 
aumento histórico de las TUA en 
el AICM como parte de su “no-
vedoso” plan para financiar la 
construcción del NAIM con la 
totalidad de los ingresos cap-
tados por esas tarifas, como se 
hizo público en septiembre del 
mismo año cuando se anunció 
el principal proyecto de infraes-
tructura aeroportuaria del país.

Hasta noviembre, el cobro de 
las tarifas a los pasajeros que des-
pegan de la terminal ronda los 
9,100 millones de pesos, mon-
to que se destina al fideicomiso 
creado para construir el NAIM.

BAKER Y MCKENZIE DICE QUE SE LLEGARÍA A UNA AMORTIZACIÓN ANTICIPADA

Se  podría detonar una demanda colectiva 
Yolanda Morales
ymorales@eleconomista.com.mx

AL ADVERTIR que el grupo de in-
versionistas representado por la 
firma de abogados Hogan Lovells 
posee más de 50% del monto de 
los bonos emitidos para financiar 
al Nuevo Aeropuerto Internacio-
nal de México (NAIM), queda im-
plícito que pueden propiciar el class 
action, una vez que se formalice la 
cancelación de la obra.

Un class action es un derecho de 
mayorías para ponerse de acuerdo 
y presentar un frente común, ex-
plica Jorge Guadarrama, socio de 
Infraestructura en el despacho de 
abogados Baker y Mckenzie.

Esta mayoría era necesaria pa-
ra detonar las distintas obligacio-
nes por parte del gobierno por in-
cumplimiento, en caso de llevarlo 
a tribunales de Nueva York, una 
vez que se cancele formalmen-
te la construcción del proyecto, 

consigna.
En entrevista, dice que el pro-

blema en este momento es que no 
se ha completado el acto del go-
bierno que detone la cancelación 
o revocación de las concesiones. 
“Por ahora estamos en el limbo 
donde el gobierno quiere acordar, 
aún no anuncian nada respecto del 
Fibra E, que es otra especie de fi-
nanciamiento que también apoya a 
la construcción del NAIM (…) Sólo 
han ofrecido la recompra de títulos 

por 1,800 millones de dólares sobre 
los 6,000 millones emitidos”.

Una vez formalizada la acción 
de cancelación de la construcción 
del NAIM, “estaríamos en un esce-
nario de amortización anticipada 
obligatoria”. Independientemente 
de cómo se resuelva el asunto, con 
una negociación, o bien, en litigios, 
a partir de ahora los inversionistas 
exigirán una garantía, además de 
un mayor premio por tomar los tí-
tulos, para cualquier contrato de 

emisiones de México, asevera.
Desde su perspectiva, “el tiem-

po está corriendo en contra del go-
bierno, que tiene que presentar 
el 15 de diciembre el proyecto del 
presupuesto para el 2019”.

Al estar el Fideicomiso del Ae-
ropuerto de la Ciudad de México 
respaldado por el gobierno fede-
ral “éste deberá mejorar su ofer-
ta de recompra, de modo que no se 
vea afectado el presupuesto del año 
entrante”.

SE TIENE QUE PAGAR PRIMA, CAPITAL E INTERESES: PROSPECTO

BONISTAS NO ACEPTAN  
OFERTA DEL GOBIERNO
LOS FONDOS invirtieron 
en el aeropuerto de 
Texcoco, que se canceló 
recientemente
Eduardo Huerta
eduardo.huerta@eleconomista.mx

EL GRUPO ad hoc de tenedores de 
bonos del Nuevo Aeropuerto In-
ternacional de México (NAIM), re-
presentado por el despacho Hogan 
Lovells, informó que no acepta las 
condiciones del gobierno federal 
para el intercambio de los instru-
mentos que se emitieron por 6,000 
millones de dólares.

El fideicomiso del NAIM emitió 
en 2016 y 2017, bonos verdes a 10 y 
30 años por 6,000 millones de dó-
lares, para financiar la construcción 
de la nueva terminal de aeropuer-
to de Texcoco. El gobierno de An-
drés Manuel López Obrador cance-
ló la obra.

Ayer, el despacho de abogados es 
informó que los tenedores de bonos, 
sin determinar montos y número de 
participantes, representan al menos  
50% de los tomadores de una de las 
cuatro series de los bonos Mexcat y 
50% del principal de los 6,000 mi-
llones de dólares emitidos.

Indican que el grupo tomador de 
los bonos, que consiste en un largo 
grupo de inversionistas institucio-
nales, no puede aceptar la oferta del 
gobierno federal.

El pasado 4 de diciembre, la ad-
ministración entrante ofreció ad-
quirir bonos por 1,800 millones de 
dólares a través de una subasta. 

Los bonos 
del Nuevo 

aeropuerto 
Internacional 

de México 
se pagarían 

con la TUA 
del AICM. foto 

archivo: afp

Quedarían 4,200 millones de 
dólares que tendrían otras condi-
ciones a las actuales.

De acuerdo con la información 
existente, los bonos se pagarían con 
lo recaudado de la Tarifa de Uso Ae-
roportuario (TUA) del actual aero-
puerto Benito Juárez.

Los abogados destacaron los to-
madores de papel, entre los que se 
encuentran grandes fondos de in-
versión, alrededor de 85 grandes 
inversionistas, visitados en Nue-
va York, Londres, Singapur, entre 
otras ciudades. Al parecer los te-
nedores de los bonos esperan una 
negociación con el gobierno fede-

ral, sin embargo, de no llegarse a un 
acuerdo, comenzarían los proceso 
jurídicos para recibir su dinero.

En tanto, el gobierno federal in-
formó que no se detenía la cons-
trucción de la terminal aérea de 
Texcoco.

También los bonistas deben re-
visar los instrumentos en sus con-
sejos de administración, ya que los 
instrumentos que adquirieron eran 
bonos verdes.
De acuerdo con el prospecto de co-
locación, el fideicomiso del aero-
puerto puede cancelar los bonos pe-
ro se pagará el 100% del monto del 
principal, una prima de compensa-

ción y los intereses devengados.
Los instrumentos no fueron re-

gistrados en México, ni en Estados 
Unidos, sino en Holanda y Singa-
pur, pero podían ser vendidos en la 
Unión Americana a compradores 
institucionales calificados.

Las calificadoras Standard & 
Poor´s y Moody´s pusieron en revi-
sión negativa las calificaciones del 
fideicomiso que respalda la cons-
trucción del aeropuerto en Texcoco 
y destacan que el incumplimien-
to en el pago podría repercutir en 
la baja del grado de los instrumen-
tos emitidos por 6,000 millones de 
dólares.

EMISIÓN DE BONOS VERDES POR 6,000 MILLONES DE DÓLARES

	 750 inversionistas de Asia, Europa y EU 
participaron. Sura es la única afore mexicana 
que participó

	 85 inversionistas institucionales invirtieron. 
Prudential, MetLife y Blackrock, entre otros

	 tasa a 10 años del 2016 en 4.25%
	 Tasa bono 30 años del 2016 en 5.50%
	 Bono a 10 años del 2017 en 3.87%
	 Bono a 30 años del 2017 en 5.50% (tasa fija)
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