EL PRIMER PAPEL EMITIDO FUE EN EL 2016 POR US2,000 MILLONES

BONOS VERDES DEL NAIM,
FUERA DEL TOPMUNDIAL

LA CLIMATE Bonds Initiative esta a la espera de mas informacion sobre el
destino de los bonos verdes del Nuevo Aeropuerto Internacional de México

Judith Santiago

judith.santiago@eleconomista.mx

LOS BONOS emitidos para finan-
ciar el proyecto aeroportuario de
Texcoco quedardn fuera del top
mundial de emisiones verdes por no
presentar informacion precisa sobre
eluso de los recursos captados en el
mercado internacional, expuso Cli-
mate Bonds Initiative (CBI), una or-
ganizacion sin fines de lucro que
promueve las inversiones en pro-
yectos y actividades sustentables.

Por ahora, CBI estd a la espera
de mds informacion sobre el des-
tino de los bonos verdes del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Méxi-
co (NAIM), después de que la nue-
va administracion federal anuncio
que serd cancelada la construccion
de dicha terminal.

“Sino surge informacion defini-
tivasobre el uso de los ingresos en el
futuro, es probable que excluyamos
los bonos del nuevo aeropuerto de
México”, citd la organizacion en un
documento.

ElCBI también emite el sello Cli-
mate Bonds Certified —o etiqueta
verde— con el que certifica que los
proyectos contribuyen a combatir el
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cambio climdtico.

Por la venta de papeles limpios,
el grupo aeroportuario recibié un
premio por parte del Climate Bonds
Initiative, en marzo del afio pasado.

El Grupo Aeroportuario de la
Ciudad de México (GACM) emi-
ti6 bonos verdes en el 2016 y el 2017
por un total de 6,000 millones de

Lareduccion de la nota, seguin CBI, porque el proyecto del aeropuerto de Texcoco ha

ddlares, los cuales dividio en cua-
tro series.

El primer bono emitido fue por
2,000 millones de ddlares y se co-
locd en dos tramos, uno por 1,000
millones a un plazo de 10 afios y el
segundo por otros 1,000 millones a
30 afos, a una tasa de interés fijade
4.25y5.50%, respectivamente.

6,000

MILLONES
de ddlares esel
monto de la deuda
verde del NAIM.

2020

SERIA
el afio en el que
la primera etapa
del aeropuerto
quedaria lista.

Enel 2017, el GACM volvio a ha-
cer otra emision pero por 4,000
millones de ddlares divididos en
dos series. Una por 1,000 millo-
nes a 10 anos y otra por 3,000 mi-
llones con vencimiento a 30 afios, a
tasa de interés fijade 3.87 y 5.50%,
respectivamente.

De hecho, los bonos verdes del

NAIM sobresalieron entre las cin-
co principales emisiones realizadas
durante el tercer trimestre del 2017.

La obra representaba uno de los
proyectos de infraestructura mas
importantes de México de los ulti-
mos afios y buscaba la certificacién
LEED v4, la mds alta para edificios
sustentables.

Bajo esta credencial, garantiza-
ria la reduccion de 70% en el con-
sumo de agua potable respecto a ae-
ropuertos tradicionales.

También prometia disminuir
50% el consumo de energia en
comparacion con €l aeropuerto ac-
tual Benito Judrez. Ademads, 75% de
los materiales de desecho genera-
dos durante la construccion serfa
reutilizado.

La firma Sustainalytics, ala que
se consulto para una segunda opi-
nién sobre la emision, concluyo que
el marco de bonos verdes del NAIM
era “creible e impactante”.

La primera etapa del proyec-
to se completaria en el afio 2020,
con capacidad para movilizar a
mds de 57 millones de pasaje-
ros al afio. Cuando el NAIM es-
tuviera construido en su tota-
lidad tendria la capacidad para
recibir a 125 millones de pasajeros.
El CBI refiri6 que la agencia de cali-
ficacion crediticia Moody’s degradd
al mds bajo nivel (GBS desde GB1)
los bonos verdes del NAIM.

Segun la calificadora, la reduc-
cién de las notas se hizo principal-
mente porque el proyecto del aero-
puerto de Texcoco serd cancelado
en los proximos meses, mientras la
construccion del aeropuerto sigue
su curso.

“Aunque el gobierno podriarelo-
calizar los procedimientos de pro-
teccién al ambiente en otros pro-
yectos verdes elegibles, Moody’s no
los estd incorporando en su andlisis
actual” explico.



