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Hoy llegarán a México los presiden-
tes de las asociaciones de vehículos 
de Estados Unidos y Canadá para 
sostener reuniones en el marco de 
la séptima ronda de negociaciones 
del Tratado de Libre Comercio de 
América del Norte (TLCAN), ase-
guró Eduardo Solís, presidente de 
la Asociación Mexicana de la Indus-
tria Automotriz (AMIA).

“Mañana llegan mis contrapartes 
de las asociaciones de Estados Uni-
dos, tanto de American Automobile 
Policy Council, que son los repre-
sentantes de las empresas america-
nas; como Global Automakers, que 
representa a las asiáticas; así como 
Automobile Alliance, que represen-
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El ‘laberinto’  
del (no) crecimiento

Con respecto a México, 
los comentarios más 
recientes de la agencia 

calificadora Moody’s son poco 
alentadores.

Señaló que la incertidumbre 
en torno al futuro del Tratado de 
Libre Comercio de América del 
Norte continúa nublando la pers-
pectiva para el país.

Agregó que el escenario base 
de Moody’s sigue considerando 
que se logrará un tratado mo-
dificado para finales de marzo 
entrante.

“Una renegociación exitosa da-
ría soporte para una ligera acele-
ración del crecimiento de México 
en 2018-19 a 2.0-2.5 por ciento 
anual”.

La salida unilateral del TLCAN 
por parte de Estados Unidos, que 
según Moody’s es el escenario 
más riesgoso, tendría consecuen-
cias perjudiciales para el perfil 
crediticio de México.

A diferencia de S&P y Fitch 
Ratings, que reafirmaron la ca-
lificación crediticia de BBB+ y 
cambiaron de negativa a estable 
la perspectiva asignada a México, 
Moody’s mantiene su nota en A3 
con perspectiva negativa.

“Bajo este escenario (de retiro 
unilateral), la elevada dependen-
cia comercial que tiene México 
con EU sería la principal vulnera-
bilidad y la introducción de fuer-
tes barreras comerciales podría 
provocar una recesión”.

Son poco alentadores los co-
mentarios de la calificadora, en 
los que resalta la vulnerabilidad 
de la economía mexicana.

Más aún, después de que el jefe 
negociador para reglas de origen 
en la industria automotriz de EU 
fue llamado a consultas en Wash-
ington con las armadoras, justo 
al inicio de la séptima ronda de 
negociaciones del TLCAN en la 
Ciudad de México.

Los riesgos empañan las pers-
pectivas de crecimiento a largo 
plazo, tema en el que México 
mantiene un desempeño des-
favorable, si se le compara con 
otros países de la región que, in-
cluso, tienen niveles de desarro-
llo inferiores al nuestro.

En 2017 la economía mexicana 
creció sólo 2.0 por ciento anual, 
la menor expansión desde 2013.

En América Latina el creci-
miento fue de 1.5 por ciento, se-
gún FocusEconomics.

Sin embargo, Paraguay y Bo-
livia crecieron 4.0 por ciento, 
mientras que Panamá –el ‘cam-
peón del crecimiento’ en la re-
gión– lo hizo en 5.5 por ciento.

Entre 2013 y 2017, en lo que 
va de la administración del pre-
sidente Enrique Peña, el PIB 
de México creció 2.5 por ciento 
anual en promedio.

En los últimos sexenios la eco-
nomía mexicana no ha podido 
crecer ni siquiera al 3.0 por ciento 
anual en promedio.

Con Vicente Fox el crecimiento 
promedio fue de 2.0 por ciento 
anual y con Felipe Calderón, de 
1.8 por ciento.

El reto es encontrar la salida en 
el complicado ‘laberinto’ del (no) 
crecimiento.

Hasta ahora, las reformas es-
tructurales no han podido elevar 
el crecimiento de México a tasas 
mucho más altas que las actuales.

A cambio, se ha preservado 
la estabilidad económica, sobre 
todo en 2017, marcado por la alta 
inflación y el endurecimiento de 
la política monetaria del Banco 
de México para combatirla.

Hay que reconocer que esta 
administración ha estado com-
prometida con la estabilidad 
económica, como tendría que 
hacerlo quien gane la elección 
presidencial.

Lo que podría esperarse de las 
reformas que se han instrumen-
tado en este gobierno, más que 
un mayor crecimiento, es el for-
talecimiento de los fundamentos 
de la economía.

Las reformas deben contribuir 
a la estabilidad económica y, so-
bre esa base, al bienestar de las 
familias mexicanas. 

Pero sólo con tasas de creci-
miento más altas y sostenidas se 
podrán superar los rezagos, como 
reducir la pobreza en el país.

@VictorPiz

DINERO, FONDOS  
Y VALORES

Víctor  
Piz

En lo que va de la 
administración 
de Enrique Peña, 
México creció 2.5%

 Opine usted:
vpiz@elfinanciero.com.mx

ta a las europeas. De estas asocia-
ciones estarán sus presidentes el día 
de mañana, tendremos reuniones 
los presidentes de las asociaciones 
de los tres países”, dijo Solís.

Este martes, la parte mexicana 
sostuvo una reunión con su contra-
parte de Canadá para tener claridad 
sobre la propuesta canadiense en 
materia de reglas de origen.

“Hoy (ayer ) tuvimos una reunión 
con ellos, el señor Martin Tornell 
también estuvo en Washington 
hace semana y media platicando 
con nuestras contrapartes y con sus 
propios fabricantes de vehículos en 
Canadá. Me parece que para poder 
hacer una evaluación correcta de 
estas ideas es que tenemos nosotros 
que tener mayor claridad”, informó 
Solís.

De acuerdo con lo dicho por Solís, 
siguen sin considerar la propuesta 
de reglas de origen presentada por 
Estados Unidos, que consiste en 
elevar el porcentaje de 62.5 a 85 
por ciento y 50 por ciento estadou-
nidense, como viable.

“La propuesta nuestra no ha cam-
biado. Nosotros queremos que las 
reglas de origen del TLCAN en la 
versión 2.0 sean las que tenemos 
en el TLCAN versión 1.0”, aseveró 
en el hotel Camino Real, donde se 
realizan las negociaciones.

Respecto a la partida de Jason 
Bernstein, el principal negociador 
de EU en reglas de origen automo-
triz, el representante del sector ase-
guró que es una situación normal.

“Como proceso de negociación 
esto ocurre, los jefes negociadores 
los necesitan...Vemos positivo to-
das las consultas que puede hacer 
la parte estadounidense”, dijo Solís.

Las negociaciones sobre las re-
glas de origen automotor se rea-
nudarían el fin de semana. Según 
fuentes cercanas, Bernstein se 
reunirá por separado con Ford y 
General Motors.

HÍBRIDOS Y ELÉCTRICOS
Cuando se negoció por primera 
vez el TLCAN, los vehículos hí-
bridos, eléctricos y autónomos 
no estaban existían, por lo que las 
reglas de origen de estos autos po-
drían ser distintas a las de los autos 
convencionales.

“Muy probablemente sí (necesita 
otra propuesta), y hay una razón, 
los vehículos, el caso de los eléc-
tricos o los híbridos que utilizan 
baterías plug in, son vehículos que 
muchos de sus componentes son de 
fuera de la región”, agregó Solís.

FOCOS

Canadá propuso en la Sexta 
Ronda de negociaciones  
que se considerara el software 
y los equipos de alta tecnología 
incorporados en los autos  
para las reglas de origen.

Desde 1999 se permitió que  
las plantas productoras de 
autopartes en México fueran 
propiedad al cien por ciento de 
extranjeros lo que ha motivado 
la inversión. 

Ford señaló ayer que mantiene un 
diálogo abierto con el gobierno 
estadounidense sobre la importan-
cia del Tratado de Libre Comercio 
de América del Norte (TLCAN), 
particularmente en relación a la 
necesidad de incluir reglas viables, 
que prohíban la manipulación de 
divisas.

“Esa es una prioridad para la 
modernización del TLCAN y to-
dos los acuerdos comerciales fu-

turos”, señaló la automotriz en un 
comunicado.

Funcionarios de comercio de Es-
tados Unidos tuvieron reuniones 
separadas con las automotrices 
Ford y General Motors este martes, 
mencionaron dos fuentes, luego de 
que el negociador Jason Bernstein 
regresó de las conversaciones del 
TLCAN en México para consultas 
sobre reglas que origen, el espi-
noso tema de contenido regional 
en autos.

En tanto, el portavoz de GM dijo 
que las reuniones con el represen-

tante comercial de Estados Unidos 
buscan garantizar que los puntos 
de vista de la empresa automotriz 
sean escuchados en un contexto de 
un acuerdo comercial más amplio.
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DIFERENCIADO. Solís opinó que habría reglas para autos eléctricos e hibridos.
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