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 CONDICIONES PREVIAS CONDICIONES ACTUALES

 PROMEDIO (%) LA REESTRUCTURA (MESES) PROMEDIO (%) LA REESTRUCTURA (MESES)

Sonora  0.90 205 0.64 278

Chihuahua 1.79 196 0.82 228

Durango 0.72 194 0.60 233

Zacatecas 1.48 144 0.90 240

Veracruz 2.52 172 1.13 264

Q. Roo 3.30 169 1.58 260
FUENTE: HR RATINGS

PROCESOS
Según HR Ratings, con la Ley de Disciplina Financiera se sentaron las bases para la ejecución de procesos de licitación 
más regulados y con ello la obtención de mejores condiciones de mercado para la contratación de financiamiento por 
parte de las entidades.

ESTADOS CALIFICADOS CON REESTRUCTURA TOTAL DE DEUDA

SOBRETASA SOBRETASA
PLAZO PROMEDIO AL PLAZO PROMEDIO AL

MOMENTO DE MOMENTO DE

CONTRATACIÓN DE DEUDA 

Ley de Disciplina 
Financiera da mayor 
transparencia
HR Ratings señala que ha observado mejores ofertas por parte de las 
instituciones bancarias hacia las entidades

Redacción 
EL ECONOMISTA

LA LEY de Disciplina Financiera 
(LDF) ha proporcionado a las ins-
tituciones financieras del merca-
do nacional una mayor certeza en 
cuanto a la transparencia y legitimi-
dad de los procesos de contratación 
de deuda por parte de las entidades 
federativas, señala HR Ratings. 

En su reporte Resultados de la 
Ley de Disciplina Financiera so-
bre la Deuda Bancaria de los Esta-
dos, la agencia explica que lo ante-
rior significa un incentivo para que 
los bancos incluyan más a los go-
biernos subnacionales en su carte-
ra y para que éstos tengan una he-
rramienta importante para obtener 
términos y condiciones más com-
petitivas que en el pasado.

“La implementación de la Ley 
de Disciplina Financiera ha gene-
rado resultados positivos respecto 
a la facilidad que tienen las entida-
des (estados y municipios) para ac-
ceder a mejores condiciones de fi-
nanciamiento. Esto se debe a que 
la LDF estableció nuevas reglas que 
propician mecanismos de contra-
tación de deuda más competitivos, 
a través de procesos de licitación 
abiertos y públicos. Estos procesos 
de licitación ayudan a determinar, 
empleando criterios homogéneos, 
las propuestas que ofrecen las me-
jores condiciones financieras”, se 
lee en el documento. 

La agencia indica que ha obser-
vado mejores ofertas por parte de 
las instituciones bancarias hacia las 
entidades, ofreciendo niveles de so-
bretasas promedio ponderadas in-
feriores a las históricamente regis-
tradas y, por lo tanto, generando un 
menor costo financiero esperado de 
la deuda subnacional.

La firma define el costo finan-
ciero como la sobretasa o margen 
aplicable que se adiciona a la tasa 
de interés de referencia para el cál-
culo de los intereses ordinarios de la 
deuda.

FACTORES

“A raíz de la entrada en vigor de la 
LDF se ha observado una reducción 
en el costo financiero en el que in-
curren las entidades al momento de 
contratar nueva deuda bancaria o 
en procesos de refinanciamiento o 
reestructura de su deuda. Esto co-
mo consecuencia de menores so-
bretasas a las que han contratado los 
financiamientos”, indica la agencia.

Ejemplifica con el estado de Ve-
racruz, el cual antes de su reestruc-
tura tenía una sobretasa promedio 

de 2.52%, mientras que actualmen-
te está en un nivel promedio de 1.13 
por ciento. 

Añade que los estados y munici-
pios han optado por diferentes es-
quemas para contratar deuda, aun-
que se manifiesta un factor común 
en los diferentes mecanismos: los 
recursos asignados al pago de los fi-
nanciamientos se encuentran aisla-
dos mediante un Fideicomiso Irre-
vocable de Pago, situación que HR 
Ratings considera que es el factor 
clave para que las estructuras cuen-
ten con una solidez financiera y 
puedan cumplir con sus obligacio-
nes de pago en tiempo y forma.

COMPETENCIA

La calificadora expone que la LDF 
abrió la competencia entre las insti-
tuciones bancarias debido a que una 
de las condiciones para que las enti-
dades acepten sus propuestas es que 
los bancos ofrezcan un menor cos-
to financiero. 

“Por otro lado, al ser un proce-
so público, la autenticidad y legiti-
midad del proceso están garantiza-
dos”, indica la agencia.

“Asimismo, las instituciones fi-
nancieras han otorgado mayores 
plazos de vencimiento para el pa-
go de los financiamientos, lo que 
pudiera reflejarse en mejores mé-
tricas de liquidez de la entidad pa-
ra enfrentar otros pasivos adquiri-
dos”, acentúa.

estados@eleconomista.mx

1.13
por ciento
es la sobretasa promedio del es-
tado de Veracruz después de la 
reestructura de su deuda; antes 
era de 2.52 por ciento.

Alistan obras en 
garita de Calexico 
West
Gabriela Martínez 
EL ECONOMISTA

Tijuana, BC. EL PRÓXIMO 10 de 
julio, la Administración de Ser-
vicios Generales de Estados Uni-
dos (GSA, por su sigla en inglés) 
abrirá tres carriles para vehícu-
los con dirección sur y un puen-
te hacia México, como parte del 
proyecto de renovación y ex-
pansión de la garita de Calexico 
West.

De acuerdo con información 
de la GSA, este puerto fronteri-
zo es la tercera entrada hacia la 
Unión Americana más concu-
rrida en el estado de California; 
anualmente alrededor de 4 mi-
llones de vehículos cruzan en 
dirección norte, tratándose de 
peatones la cifra incrementa a 
4.8 millones.

La institución informó que el 
costo estimado del proyecto as-
ciende a 370 millones de dólares, 
que serán utilizados en dos fases, 
la primera, que recién arrancó 
este mes y que ya cuenta con los 
recursos, y la segunda, que ac-
tualmente no tiene fondos.

La transformación del puer-
to fronterizo, según la GSA, con-
siste en renovar y expandir el 
puerto existente aumentando el 
número total de cabinas de ins-
pección hacia el norte a 16, cons-
truir nuevas instalaciones hacia 
el norte y de procesamiento pea-
tonal, además de una nueva casa 
matriz, espacio de administra-
ción y una estación de inspec-
ción secundaria.  

También se abrirán cinco ca-
rriles vehiculares más hacia el 
sur, es decir, de Estados Unidos a 
México, lo que permitirá mejorar 
la capacidad de las aduanas y de 
la Protección Fronteriza de Esta-
dos Unidos para llevar a cabo su 
misión.

MODIFICACIONES

El secretario de Infraestructura y 
Desarrollo Urbano de Baja Cali-
fornia, Alfonso Padrés Pesqueira, 
explicó que los trabajos de mo-
dernización en la garita implica-
rán algunos cambios en territorio 
mexicano, en Mexicali, mientras 
concluye la obra.

Por ejemplo, a partir del 10 de 
julio el ingreso de Calexico ha-
cia Mexicali por la Garita Centro 
será desviado hacia la garita Río 
Nuevo; el flujo en este punto se-
rá exclusivo de Calexico-Mexi-
cali: no habrá ingresos de Mexi-
cali a Calexico por la Garita Río 
Nuevo hasta el mes de noviem-
bre aproximadamente.

Se trata de una obra con un 
costo de aproximadamente 280 
millones de pesos, recursos del 
gobierno federal a través del Ins-
tituto de Administración y Ava-
lúos de Bienes Nacionales, de 
Servicios de Administración 
Tributaria, y que es ejecutada 
por la Secretaría de la Defen-
sa Nacional, gobierno estatal y 
municipal.

Asimismo, el Congreso del es-
tado solicitó que el proyecto sea 
integrado a los puentes que se 
habían contemplado con ante-
rioridad, por lo que se dieron a 
la tarea de generar el estudio de 
costo-beneficio y se envió a la 
unidad de inversiones de la Se-
cretaría de Hacienda y Crédito 
Público.

estados@eleconomista.mx

Este puerto fronterizo es la tercera entrada hacia la Unión Americana más 
concurrida en el estado de California. foto: especial 

370
millones
dólares es la inversión destina-
da al proyecto; serán utilizados 
en dos fases, informó la GSA.


