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PegaaFordy
GM arancel de
Trump a autos
importados

© Firmas pueden trasladar costos a los
consumidores estadounidenses: Moody’s
@ Ve impacto en economia mexicana
por menor exportacion ante gravamen

SARA CANTERA
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De aplicarse en Estados Unidos (EU)
un arancel de 25% a los autos impor -
tados, las armadoras estadouniden-
ses Ford v General Motors (GM) se-
rian las mas afectadas, de acuerdo
con un estudio de Moody's.

General Motors serfa la mas per-
judicada por el arancel, pues depen-
de mas de las importaciones de ve-
hiculos de México y Canadd para so-
portar su operacion en EUL

En el mercado estadounidense,
30% de las ventas de GM provienen
de México v Canadd, contra 20% de
las de Ford. Buena parte de las ca-
mionetas y pick ups de GM, como la
Silveradoy laSierra, las cuales tienen
un margen de ganancia mas grande,
se importan de ambos paises.

En 2017, GM vendi¢ alrededor de
800 mil Silverados v Sierras en el
mercaclo estadounidense, y la mitad
de ellas se fabricaron en Mexico.

Ford importa los autos sedan Fu-
sion y MKZ de México, mientras que
los motores llegan tanto de México
como de Canada.

Sinembargo, el segmento de seda-
nes va a la baja en ventas, por lo que
Ford podria acelerar su plan de ven-
der menos sedanes v comercializar
mas camionetas en ELUL

“Ambos fabricantes tendrian que
absorber el costo de ajustar la pro-
duccién en México v Canada, v tra-
sladar parte de la produccion a EU.
Tendrian que subsidiar las ventas en
EU para compensar el arancel, por
un tiempo determinado, con altos
costos ue serian trasladados a los
consumidores”, afiadic Moody’s.

En el caso de Fiat Chrysler Auto-
mobiles, la mitad de las unidades
que vende se fabrican en EU, mien-
tras que la otra mitad es originaria de
Mexico v Canada.

Meéxico, afectado. “Un arancel de
25% alosvehiculos importados v au-
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topartesseria negativo paracasicada
segmento de la industria automotriz
e iria escalando a lo largo de toda la
cadena globalizada de produccion,
que este aflo estimamos que produ-
cird 967 millones de autos”,

Asi, varias armadoras con plantas
en México severian afectadas por los
aranceles. En 2017, el pais fabricé 3.8
millones de autos, de los cuales casi
80% se envio a Estados Unidos.

En el primer trimestre del afio, la
industria automeotriz contribuydé con
29% del PIB en Méxica.

“Unarancel de 25% ocasionariaun
menor volumen de exportacion, lo
cualafectaria noséloalasarmadoras
v fabricantes, sino a toda la econo-
mia del pais”, destacd Moody's.

Europeas vy asidticas. Las armacdo-
ras europeas que no tienen plantas
en EU, como Jaguar Land Rover, su-
frirfan la aplicacion del arancel de
manera desproporcionada.

Daimler importa 50% de los vehi-
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En el caso de Ford, importa los autos sedan Fusion y MKZ de México; sin
embargo, este segmento va a la baja en el mercado estadounidense.

culos que vende en EUJ, en BMW la
proporcion es de 70%, mientras que
Volkswagen supetra 80%.

“Sinembargo, estasimportaciones
representan solo 12% de las ventas
totales anuales de BMW, alrededor
de 8% de las de Daimiler v 3% de las
de VW”, destacd Moody’s.

Ademas, las automotrices euro-
peas de lujo como BMW, Merce-
des-Benz, Audi, Porsche, Jaguar,
Land Rover, Volvo, Maserati v Alfa
Romeo podrian sortear mejor la apli-
cacion del arancel, va que sus con-
sumidores son menos sensibles al
incremento de precio.

Las firmas japonesas también ten-
drian que ajustar su produccion. Se-
gun Moody's, cerca de 22% de la pro-
duccion de Toyota y 31% de la de Nis-
san en Japdn, se exporta a Estados
Unidos. Honda seria la menos afec-
tada de las armadoras japonesas.

Las chinas Dongfeng, Beijing Auto
v Geely tienen un minimo nivel de
exportaciones hacia EU @



