MEDIO:  EL FINANCIERO

SECCION: ECONOMIA

PAGINA: 6

FECHA:  10/MAY0/2018
INVERSIONES

‘Tiemblan bonosdel
fideicomisodel NAIM

La cancelacion del
proyecto traeria al
sector implicaciones
crediticias negativas

»
ABRAHAM GONZALEZ
agonzatezi@efinanciero.com.mx

El mercado estd cauteloso ante el
futuro del proyecto del Nuevo Ae-
ropuerto de la Ciudad de México
(NAIM).

Enlo quevadel afio, los bonosdel
fideicomiso MEXCAT, que busca
crear ganancias con los impuestos
generados porel AeropuertoInter-
nacional de la Ciudad de Méxicoy
del NAIM, han caido 11.7 porciento.

Con ello, estas notas a 30 anos
emitidas en septiembre de 2017
cotizaron a un precio de 87.52 pe-
s0s, muy pordebajo del méximo, de
101.14 pesos alcanzado el pasado
diciembre.

Este descensoenel precio implica
queel rendimiento se ha disparado,
pueslos inversionistas ahoraexigen
un mayor premio por invertiren
estos instrumentos.

Elrendimientode las notas s ubi-
caactualmente en 6.44 por ciento,
un nivel récord desde que fueron
emitidos.

Adridn Garza, analista senior de
Moody’s, explico a EL FinancIERO

FOCOS

Elfideicomiso MEXCAT ha colo-
cado al menos ocho tramos de sus
bonos, cuatro en 2016 y cuatro mas
en 2017

87.52

Loscuatroitimos tramaos totaliza-
ron 4 mil millones de ddlares con
vencimientosen 2028y 2047,

La calificaciénasignada por

Moody's para estas notas es de
Baaly las de Standard 8 Poor'sy
Fitch son BBB+en ambos casos.

6.44

PESOS

Elprecio del bonodel fidelcomiso,
inferior al maximo reportado en
diciembre de 110.14 pesos.

que, a pesar de la caidaen lospre-
cios, la calificacion de los bonos del
aeTopuertomantiene unaperspec-
tivaestable.

No obstante, el mes pasado, el
especialista advirtié que cancelar
el proyecto del Nuevo Aeropuerto
Internacional de México (NAIM)
tendria implicaciones crediticias
negativas para el sector aeropor-
tuario mexicanoen general.

“El candidato a la presidencia
de México, Andrés Manuel Lépez
Obrador, haexpresado su oposicién
a la construccién del aeropuerto
y ha prevenido que, de serelecto,

POR CIENTO

La tasa de rendimiento otorgado
por el bono delfidelcomiso
MEXCAT emitiddo a 30 afios.

revisard el proyecto y considerara
otras alternativas. La cancelacién
del proyecto, o serios retrasos a su
apertura, tendria implicaciones
crediticias negativas, no nadamas
paraMEXCAT (Fideicomiso del Ae-
ropuerto de la Ciudad de México)
sino también para el sector aero-
portuario mexicano en general”,
explicé Moody'sen un comunicado.

Segiin informacién de BLoom-
BERG, el fideicomiso MEXCAT ha
colocado al menos ochotramos de
sus bonos, cuatroen 2016y cuatro
mdsen 2017,

Estos tltimos totalizaron 4 mil
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En lo que va del ano, los bonos del fideicomisc que fondea al NAIM
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millones de délares convencimien-
tosen 2028y 2047, La calificacién
asignada por Moody’s para estas
notas es de Baal, mientras que las
de Standard & Poor’s y Fitch son
BBB+, en ambos casos.

Esta semana, Federico Patino,
director general del proyecto del
NAIM, senialé que la rentabilidad
presente y futura de la terminal
aéreaesuna oportunidad “inmejo-
rable” parael Estado de generarde-
sarrollo en los sectores nacionales
aeronautico, turistico, econémico
y productivo, y que una concesion
al sector privado esviable.

“Unavez concluido el Nuevo Ae-
ropuerto el Gobierno Federal po-
dria concesionarlo para recuperar
su inversién, pues es factible legal
y administrativamente. Hacerlo
antes, implicaria transferir altos
riesgos operativos y financierosaun
posible concesionario, con un alto
costo para el Estado”, puntualizd.

Gerardo Copca, director de
mercados de renta variable de Me-
tAnalisis, sefialo que, ademas de
la incertidumbre generada porel
factorpolitico, la deuda corporativa,
incluida la del nuevo aeropuerto,
se ha visto influenciada porel mal
desempeino de la deuda guberna-
mental, principalmente la de Es-
tados Unidos.

La Asociacién Internacional de
Transporte Aéreo (IATA) hasehala-
do que el NAIM tendrd unimpacto
positivo para laeconomia nacional,
pues se aportarian 20 mil millones
de pesos al Producto Interno Bruto
(PIB).

Actualmente la industria aérea
del pais contribuye con el tres por
ciento del PIB y ha reportado, a di-
ferencia de otros sectores economi-
cos, tasas de crecimiento sostenido
enelvolumen de pasajerosy opera-
cionesen los 1iltimos afios.

— Coninformacion de Clara Zepeda



