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CONSULTA POPULAR

JUDE
WEBBER

Una X gigante ha sido grabada
permanentemente en el lago seco
donde los aztecas construyeron
su capital, utilizando 500,000
toneladas de concreto y 100,000
toneladas de acero.

LaXmarcalaseccién, que mide
1,500 metros de largo y 400 me-
tros de ancho, donde México ha
construido los cimientos de un
aeropuerto ambicioso — y muy
controvertido — disefiado por
Norman Foster que costara 13.3
mil millones de délares.

Su destino sera decidido esta
semana por los mexicanos que
marcaranotraX, estavezenlas pa-
peletas de votacién en una consulta
popular convocada por el entrante
presidente electo Andrés Manuel
Lépez Obrador.

Incluso antes de asumir el cargo
el 1 de diciembre, el nacionalista
de izquierda quiere comenzar su
prometida transformacion de Mé-
xico al pedirle a los votantes que
decidan el futuro del proyecto en
una consulta popular que se lleva-
rd a cabo del 25 al 28 de octubre.
El insiste que el resultado sera
vinculante.

Losvotantes en las mas de 1,000
centros de votacion que se insta-
laran en las plazas de las ciudades
de todo el pais tendran una opcién
clara: continuar con el nuevo ae-
ropuerto de la Ciudad de México
que hasido criticado por activistas
ambientales como “ecocidio”, pero
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electo Lopez Obrador quiere
que la nacion decida cuadl sera el futuro del

polémico aeropuerto

enel cual se haninvertido miles de
millones de ddlares, asi como miles
de toneladas de hormigon; o dete-
ner el proyecto y reacondicionar
y actualizar los tres aeropuertos
existentes.

Lavotacién esvoluntariay se es-
pera una participacién de no mds
de un millén de personas.

“Esta es una prueba de cudn sen-
sato es este gobierno entrante y si
cancelan el nuevo aeropuerto, esta-
rén fallando”, dijo Damian Fraser,
director de Miranda Partners, una
consultora, expresando la opinién
de la comunidad empresarial que
considera que seria unalocurasiel
Sr. Lépez Obrador decide alienar
alos inversionistas y quizas des-
encadenar un incumplimiento
de los bonos de los aeropuertos
incluso antes de asumir su cargo
presidencial.

Un voto en contra tendria gran-
desimplicaciones financieras. Los
contratistas se han comprometido
conuncostode 170 mil millones de
pesos (8.8 mil millones de ddlares)
delos cuales se han gastado 60 mil
millones de pesos, segiin GACM, la
compaiiia aeroportuaria estatal, y
es poco probable que puedan recu-
perar su inversién por completo.

Ademas, se han emitido 9 mil
millones de ddlares en bonos, mas
1.6 mil millones de ddlares en un
fideicomiso de inversién en bienes
raices, lo que significa que el nuevo
gobierno podria tener que vender
deudanueva para pagar losbonos,
ademas de pagar una compensa-
cién, dijo el Sr. Fraser.

También socavaria la imagen
que el Sr. Lépez Obrador se ha es-
forzado por cultivar con los inver-
sionistas: que no es un populista
empefiado en convertir a México
enVenezuela.

“Detener el proyecto tendria un
impacto negativo en las percep-
ciones de los inversores sobre el
respeto de México hacia los contra-
tosylasinversiones alargo plazo”,
dijo Jaime Reusche, analista sobe-
rano de la agencia de calificaciéon
Moody “s Investors Service.

Ya que al menos una quinta
parte o alo mds una tercera parte
del proyecto se ha completado (el
Sr. Lépez Obrador dice que es la
primera cifra; GACM la segunda),
muchos esperaban que la consul-
ta prometida seria un ejercicio de
papel disefiado para apaciguar a
los partidarios mds radicales del
gobierno entrante, que a al vez
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aseguraria la luz verde para el
proyecto del aeropuerto.

Ahora, los observadores ya no
estan tan seguros. Javier Jiménez
Esprit, secretario designado de
Transporte, se ha esforzado en
sefialar que el Plan B — construir
dosnuevas pistas en la base militar
de Santa Lucia, reacondicionar el
aeropuerto existente de Ciudad de
Méxicoy expandir el aeropuerto en
la ciudad de Toluca — sigue sien-
do “una opcién poderosa, viable
y factible”.

Sin embargo, el Plan B no es
necesariamente mas barato que
terminar el nuevo aeropuerto cuya
construccion yaestaretrasadayha
excedido el presupuesto previsto;
de hecho, podria costar 66 por cien-
tomads, segun el Colegio Mexicano
de Ingenieros Civiles.

ElSr.Jiménez Espritidijoenuna
reciente conferencia de prensa que
confiaba en que los inversionistas
“entenderfan” silos mexicanos vo-
tan para matar el proyecto. “Vamos
a tomar la mejor decision para la
nacién”, dijo. Los sondeos de opi-
nion muestran que la mayoria de
los mexicanos apoyan el nuevo ae-
ropuerto, pero aproximadamente
70 por ciento de la poblacion nunca
se ha subido en un avién.

Los resultados de la consulta,
que segtin el equipo del Sr. Lopez
Obrador ha sido financiada por
su partido Morena, se esperan el
domingo por lanoche.

Sin embargo, el problema con el
aeropuertonoessdloeldineroyla
confianza de los inversores.

Elhundimiento del terreno mo-
derno (algunas areas cercanas se
hunden 40 cm cada afio) requiere
una ingenieria compleja. El aero-
puerto también pone en peligro el
hébitat cercano de bandadas de
gansos y otras aves migratorias.

José Luis Luege, exjefe de la Co-
mision Nacional del Agua y antiguo
opositor del proyecto, dijo que las
objeciones ambientales han sido
ignoradas.

“Yo abandonaria el proyecto”,
dijo. “Pero estoy consciente de que
podria ser un golpe econdémico muy
serio para el pais”.

Independientemente delo que se
decida en la votacidén, un gerente
de alto nivel de fondos de infraes-
tructura que pidié no ser nombrado
cree que el Sr. Lopez Obrador pue-
dellegar a un compromiso: trans-
ferirlaresponsabilidad financiera
al sector privado — por ejemplo,
al magnate de telecomunicaciones
Carlos Slim — y argumentar que
el gobierno no tiene que pagar un
centavo mas. Eso compensaria
cualquier preocupacion financiera.

“E] podria salirse con la suya y
convertirse en el ganador”, afirmo.



