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En Primer Plano

BONOS Y FIBRA E, A LA BAJA

Inversionistas padecen  
el fin de la obra de Texcoco
Los títulos del fideicomiso han perdido 7% desde el 29 de octubre
Redacción
EL ECONOMISTA

DESDE EL pasado 24 de octubre, fe-
cha en la que se anunció la cancela-
ción del Nuevo Aeropuerto de la Ciu-
dad de México (NAIM), a la fecha, 
tanto el mercado bursátil mexicano 
como los bonos verdes y el Fondo de 
Inversión en Infraestructura y Ener-
gía (Fibra E), contratados para su fi-
nanciamiento, fueron a la baja.

En el caso de los títulos del Fibra E 
del Grupo Aeroportuario de la Ciudad 
de México (GACM), éstos han tenido 
una baja de 7% en el precio de su va-
lor, de 100 a 93 pesos por unidad des-
de el 29 de octubre al día de ayer.

Por su parte, los bonos del Fidei-
comiso del Aeropuerto de la Ciudad 
de México que se contrataron para fi-
nanciar el proyecto y la construcción 
de la nueva terminal en Texcoco, en 
el Estado de México, han tenido una 
pérdida de 15.27 por ciento.

El principal índice bursátil de la 
Bolsa Mexicana de Valores (BMV), el 
S&P/BMV IPC, ha caído 8.20% tam-
bién desde finales de octubre a la 
fecha.

Ayer el secretario de Comunica-
ciones y Transportes, Javier Jimé-
nez Espriú, dijo que la construcción 
del NAIM ha sido suspendida oficial-
mente. La cancelación del proyecto 
fue anunciada a finales del año pasa-

do por el presidente entrante, Andrés 
Manuel López Obrador, por conside-
rar que su precio era sumamente ele-
vado y estaba plagado de corrupción 
y manejos dudosos.

Un día antes, el Consejo de Admi-
nistración del GACM autorizó pagar 
de forma anticipada las acciones del 
Fibra E del NAIM. Para ello, el Fidei-
comiso Irrevocable Emisor de la Fi-
bra E convocó a una Asamblea Ge-
neral y Especial de Accionistas en la 
cual se someta dicha recomendación 
y apruebe tal amortización, misma 
que será convocada en los primeros 
días de este año.

El Fibra E de NAIM se colocó el 23 
de marzo del 2018 (que fue la terce-
ra emisión de este tipo de vehícu-
lo creado en el 2015) por 300 millo-
nes de certificados, que equivalen a 
un monto de oferta global de 30,000 
millones de pesos.

Su emisión tuvo una demanda 
14% superior al monto colocado, y 
entre los inversionistas que partici-
paron estuvieron cuatro administra-
doras de fondos para el retiro (afores), 
fondos institucionales y privados, 
bancas privadas y aseguradoras.

FUERTE CAÍDA

El día que se anunció la cancelación 
del NAIM, la BMV perdió 4.20% bo-
rrando 18,000 millones de dólares 
en valor de capitalización, mientras 

que el tipo de cambio cayó 3.25% de 
19.4295 pesos por dólar a 20.0600 
unidades por billete verde.

Eso lastró a la mayoría de las emi-
soras de la Bolsa, sobre todo a Banor-
te, que en los dos días posteriores al 
anuncio de la cancelación perdió 
12.63% de su valor en Bolsa, o 45,875 
millones de pesos de valor de capita-
lización bursátil.

Otras empresas que sufrieron un 
fuerte golpe fueron los tres grupos 
aeroportuarios que cotizan en la BMV. 
Grupo Aeroportuario del Pacífico bo-
rró en dos días 10.73% su valor de ca-
pitalización; lo mismo que el Grupo 
Aeroportuario del Centro Norte que 
disminuyó 10.54%, y Grupo Aero-
portuario del Sureste cayó 3.93 por 
ciento.

Inmediatamente después de la 
cancelación las calificadoras de ries-
go, como Fitch Ratings pusieron en 
revisión con perspectiva Negativa la 
calificación “BBB+” de los bonos ver-
des por 6,000 millones de dólares an-
te la incertidumbre que en ese mo-
mento trajo la noticia.

Además, los bonos verdes, al ser 
cancelado el proyecto, dejarían de 
ser considerados “verdes”, pues ese 
atributo se debía a las certificacio-
nes de sustentabilidad ambiental 
del NAIM, quitándole atractivo a los 
inversionistas.

empresas@eleconomista.mx

Le cortan las alas:
DE SER el segundo mayor aero-
puerto en construcción en el mun-
do, el NAIM quedará reducido a un 
gigantesco trazo de terreno con 
forma de X visible desde los avio-
nes próximos a aterrizar en el ac-
tual AICM. Deja tras de sí una im-
portante carga económica:

$285,000 millones 
era su 

inversión total estimada.

90% de inversión priva-
da fue última meta 

planteada por el gobierno de Enri-
que Peña.

$36,514 millones de 
inversión fí-

sica ejercida al 30 de septiembre 
del 2018.

37% de avance estimado al 
cierre de la adminis-

tración de Enrique Peña.

134 contratos vigentes con 
un valor de 154,013 mi-

llones de pesos.

383 contratos terminados 
que implicaron 9,306 

millones de pesos.

US7,500 millones de 
deuda con-

tratada en bonos y un Fibra E.

Para el anecdotario:
EL NAIM fue diseñado en conjun-
to por los despachos de los arqui-
tectos Fernando Romero (yerno de 
Carlos Slim) y Norman Foster, este 
último reconocido por haber dise-
ñado aeropuertos importantes co-
mo los de Pekín, Hong Kong, Kuwait 
y Panamá.

LAS PISTAS 2 y 3 quedaron 
con avances de casi dos 

terceras partes.

LA TORRE de control quedó 
con un tercio de avance.

LA LOSA de cimentación 
del edificio terminal se 

concluirá para darle otro uso en el 
futuro.

LA GIGANTESCA terminal 
de pasajeros con forma de X, 

que sería una única estructura, 
alcanzó un avance de casi 10 por 
ciento.

70 millones de pasajeros aten-
dería en su primera fase, 

prevista para el 2022.

EN SU última fase, el NAIM 
tendría la capacidad de 

transportar a 125 millones de 
personas; esto dentro de 100 años.

Sin embargo, Ferrando no preci-
só detalles de la evaluación que hizo 
al programa estratégico institucional 
del GACM (como se le indicó el pasa-
do dos de diciembre, al día siguiente 
de la toma de protesta del presiden-
te Andrés Manuel López Obrador) ni 
del grupo de expertos que lo auxi-
lió en dicha tarea, a pesar de que es 
público que el ingeniero José María 
Riobóo es asesor del nuevo gobierno 
en dicho tema.

CAUSALES

Como parte de los argumentos del 
funcionario para determinar la sus-
pensión de trabajos en el aeropuerto 
está el segundo párrafo de la Ley de 
Obra Pública y Servicios Relaciona-
dos con los Mismos, que precisa que 
una de las razones por las depen-
dencias y entidades podrán suspen-
der temporalmente trabajos cuando 

“concurran razones de interés gene-
ral; existan causas justificadas que le 
impidan la continuación de los tra-
bajos, y se demuestre que de conti-
nuar con las obligaciones pactadas 
se ocasionaría un daño o perjuicio 
grave al Estado”.

En dicho supuesto se reembolsará 
al contratista los gastos no recupe-
rables en que haya incurrido, siem-
pre que éstos sean razonables, estén 
debidamente comprobados y se re-
lacionen directamente con la opera-
ción correspondiente.

Así, se podría poner punto final al 
NAIM, que el presidente de la Repú-
blica ha dicho en diversas ocasiones 
es una obra costosa, que no se de-
bió haber construido en la zona del 
lago y que de continuar se tendrían 
que hacer altos erogaciones por su 
mantenimiento.
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Bono emitido en el 
2017, con vencimiento 
en el 2047. Capital de 
3,000 millones de 
dólares con un cupón 
de 5.5 por ciento.

BONOS DEL NAIM,  
CON VUELO TURBULENTO
El precio de los títulos de deuda a largo plazo, emitido por el Fideicomiso del Aeropuerto de la Ciudad
de México, ha retrocedido 5% desde el anuncio de la recompra, pese a que el gobierno negoció con algunos 
inversionistas las cláusulas que vinculaban dichas emisiones con la construcción del NAIM.
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Precio de cotización de títulos de deuda a 30 años emitidos por el Fideicomiso 
del Aeropuerto de la Ciudad de México (DÓLARES POR TÍTULO)
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La actividad que queda en la obra del 
NAIM corresponde sólo al muro perimetral 
de la losa de cimentación. foto: reuters

Destino incierto. Se desconoce aún el 
uso que el gobierno de AMLO dará a lo que 
quedó de la obra del NAIM. foto: reuters


