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Detroit, el gran perdedor: Fitch

POR LINDSAY H. ESQUIVEL
lindsay.hernandez@gimm.com.mx

Las ensambladoras de autos 
General Motors, Fiat Chrys-
ler Automobiles (FCA) y Ford, 
conocidos como “Detroit 
Three” o los “tres de Detroit”, 
son las compañías que ten-
drían un mayor impacto por 
los aranceles que el presi-
dente Donald Trump preten-
de imponer a México, según 
un análisis de Fitch Ratings.

La agencia calificadora 
precisó que en 2018 el 26% 
de la producción de Gene-
ral Motors para Norteaméri-
ca se hizo en México, por lo 
que es el mayor ensambla-
dor de autos ligeros de ori-
gen estadunidense en el país, 
representando cerca de 36% 
de toda la producción de 
vehículos ligeros. 

“En el mismo año, apro-
ximadamente 96% de la 
producción de General Mo-
tors en México consistió en 
camionetas tipo pick-up de 
tamaño grande y vehículos 
utilitarios tipo crossover, que 
tienen generalmente mejores 
márgenes que los automóvi-
les de pasajeros”.

Por su parte, 24% de la 
producción de FCA se reali-
zó en la nación mexicana y el 
10% de la producción de Ford 
se hizo en las plantas en Mé-
xico, de ahí que también es-
tas dos compañías tendrían 
altos costos por aranceles.

O t r a s  e n s a m b l a d o -
ras como BMW, Daimler y 
Volkswagen si bien tienen 
bases de producción local en 
México y están en proceso de 
acelerar la producción para 

GOLPE DE TRUMP A LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ
Las tres grandes 

armadoras de 
Estados Unidos 
serán las más 

afectadas si EU 
impone aranceles
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Los gobernadores priistas fueron recibidos ayer en Palacio Nacio-
nal por el presidente López Obrador.

Carlos Salazar Lomelín, presidente del CCE, se comprometió a 
fomentar la relación económica con Estados Unidos.

AFECTACIONES. De acuerdo con un análisis de la calificadora Fitch Ratings, tres grandes armadoras se verían obligadas a pagar aranceles.

LOS 
DATOS

ll La coreana Kia exporta 
alrededor de 55% de su 
producción al mercado 
de Estados Unidos, por lo 
que podrían preferir incre-
mentar su producción en 
el país vecino.

ll De la producción de Fiat 
Chrysler Automobiles, 24% 
se realiza en México y 10% 
de la producción de Ford 
se manufacturó también 
en plantas nacionales, por 
lo que estas dos compa-
ñías tendrían altos costos 
por aranceles.

Continental, Faurecia, Schae-
ffler Metalsa, Nemak y Rassi-
ni, no estarían exentos de las 
afectaciones por el arancel, 
toda vez que hay autopartis-
tas que son las únicas provee-
doras de algunas piezas para 
Ford, General Motors y FCA. 

Rassini tiene el mayor 
porcentaje de ingresos por 
exportación hacia Estados 
Unidos, con cerca de 60%, 
seguido de Metalsa, con cer-
ca de 20%; en tanto un 20% 
de la producción de Ne-
mak se exporta al mercado 
estadunidense.

IMPLICACIONES 
CREDITICIAS
Fitch Ratings no descartó 
implicaciones en la califi-
cación crediticia de México, 
así como un aumento en 
la incertidumbre en torno 
a la ratificación del acuer-
do comercial entre Estados 
Unidos, México y Canadá 
(T-MEC) y afectaciones en el 
flujo de efectivo para las em-
presas manufactureras.

“Los efectos del flujo de 
efectivo dependerán de la 
capacidad de trasladar el 
costo a los consumidores y 
de la flexibilidad de los pro-
cesos de manufactura”, dijo.

La nota soberana está en 
“BBB+” con perspectiva ne-
gativa por parte de Fitch, lo 
que observa riesgos para de-
gradar la nota soberana.

México fue el segundo 
mayor exportador a EU en 
2018, con un total de bienes 
de 346.5 mil millones de dó-
lares, 10% más que en 2017.

Los vehículos representa-
ron la categoría principal de 
ventas al mercado america-
no, con un valor de 93 mil 
millones de dólares.

México también es el ma-
yor proveedor de productos 
agrícolas, incluyendo frutas 
y verduras frescas y procesa-
das, junto con vino, cerveza 
y botanas.

poder reducir los costos de 
ensamble y transporte de las 
exportaciones hacia Estados 
Unidos, el efecto se reducirá 
con los aranceles estaduni-
denses sobre los bienes pro-
venientes de México. 

Entre las japonesas Nissan, 

Honda y Toyota, variarían los 
efectos de una compañía a 
otra; las coreanas Hyundai y 
Kia también se verían daña-
das, ya que ambas comparten 
planta en México.

Fitch recordó que Kia ex-
porta alrededor de 55% de 

su producción a Estados 
Unidos, por lo que podrían 
preferir incrementar su pro-
ducción en el país vecino.

“Honda tiene 12 plantas 
en la Unión Americana, To-
yota posee 11, Nissan cuenta 
con cuatro y Kia tiene una. 

Toyota planea construir otra 
planta con Mazda y Nissan a 
principios de este año, decla-
ró que además podría cons-
truir una planta nueva en 
Estados Unidos”, explicó. 

Los  proveedores  de 
autopartes,  incluyendo 

México y EU se unirán 
para apoyar el desarrollo 
del Triángulo Norte de 
Centroamérica
POR LINDSAY H. ESQUIVEL
lindsay.hernandez@gimm.com.mx

El sector empresarial de Mé-
xico y Estados Unidos forma-
ron una alianza para abordar 
los desafíos migratorios en la 
frontera de ambos países, con 
el objetivo de ayudar a sus 
gobiernos a diseñar solucio-
nes que mitiguen la escalada 
de la crisis e implementar una 
hoja de ruta estratégica en el 
plazo inmediato.

Fernando Ruiz Huarte, 
director general del Conse-
jo Empresarial Mexicano de 
Comercio Exterior (Comce), 
dijo que en los próximos días 
también se plantearán medi-
das de largo plazo en materia 
migratoria, así como proyec-
tos que ayuden al desarro-
llo económico de los países 
centroamericanos para gene-
rar más fuentes de trabajo, en 
obras de infraestructura que 
permitan dar oportunidades a 
los ciudadanos en sus países y 
no busquen cruzar la frontera.

Thomas J. Donohue, pre-
sidente de la Cámara de Co-
mercio de Estados Unidos, y 
Carlos Salazar Lomelín, pre-
sidente del Consejo Coordi-
nador Empresarial (CCE), se 
comprometieron a fomentar la 
relación económica entre las 
dos naciones y favorecer más 
el comercio y no los aranceles.

“La imposición de aran-
celes a México no ataca las 
causas fundamentales de 
la migración y pone en pe-
ligro nuestros intereses 

IP apoyará agenda migratoria
QUIEREN DISEÑAR SOLUCIONES A CORTO Y MEDIANO PLAZO

La imposición de aranceles a México no ataca las 
causas fundamentales de la migración y pone en 
peligro nuestros intereses económicos compartidos.”

COMUNICADO
EMPRESARIOS DE EU Y MÉXICO

través de la implementación 
del nuevo acuerdo de libre 
comercio; por lo que se di-
jeron listos para trabajar con 
los sectores público y priva-
do para encontrar formas de 
crear más empleos y fomen-
tar mejores niveles de vida.

El grupo de trabajo iden-
tificará y buscará financia-
miento para proyectos clave 
de infraestructura y desarro-
llo; además, solicitarán el apo-
yo de expertos en materia de 
seguridad regional, desarrollo 
económico y migración.

“Consideramos que hay 
avances porque las comuni-
caciones continúan y no se 
rompió el diálogo, eso alien-
ta a que se pueda pensar en 
llegar a frenar la aplicación 
de aranceles”, comentó Ruiz 
Huarte.

328
MIL MDD
exportó México a EU 
entre enero y noviembre 
de 2018, casi 80% de  
sus productos.

EFE
nacional@gimm.com.mx

WASHINGTON.– El prin-
cipal asesor comercial de 
la Casa Blanca, Peter Na-
varro, afirmó ayer que 
“puede que los aranceles 
no entren en vigor” dado 
que ya se ha “atraído la 
atención de México” so-
bre la necesidad de frenar 
el flujo migratorio ilegal y 
de reforzar su frontera sur 
con Guatemala.

“Estamos adoptan-
do una medida fuerte 
que cambiará los cálcu-
los de México (a la hora 
de enfrentar la migración 
ilegal). Soy agresivo aho-
ra mismo porque lo que 
ha hecho el presidente 
Trump es cambiar el jue-
go”, subrayó Navarro, una 
de las voces más agresivas 
en proteccionismo co-
mercial en el gobierno del 
presidente Donald Trump, 
en declaraciones en la ca-
dena de televisión CNN.

El presidente estadu-
nidense dio hasta el 10 de 
junio para negociar la en-
trada en vigor de los pri-
meros aranceles.

“Los aranceles 
podrían no 
entrar en vigor”

ASESOR DE TRUMP

POR ARTURO PÁRAMO
arturo.paramo@gimm.com.mx

Gobernadores del Parti-
do Revolucionario Institu-
cional y acordaron con el 
presidente Andrés Manuel 
López Obrador apoyarlo en 
su exigencia al gobierno de 
Estados Unidos de no esta-
blecer aranceles a produc-
tos mexicanos.

El gobernador del Esta-
do de México, Alfredo del 
Mazo, fue el vocero y ex-
puso que, en caso de que 
los aranceles se impongan, 
afectarían a las inversiones 
en los estados.

“Expresamos el respaldo 
de todos los gobernadores 
priistas al señor Presiden-
te en torno al momento tan 
importante que está vivien-
do nuestro país con la rela-
ción con Estados Unidos.

“Le expresamos la soli-
daridad y el respaldo para 
que las decisiones que se 
tomen estén apoyadas por 

un gran ánimo de uni-
dad por parte de todos los 
mexicanos”, recalcó.

Las declaraciones fue-
ron hechas antes de que se 
conociera que en la reunión 
del canciller Marcelo Ebrard 
con autoridades de EU no se 
alcanzaron acuerdos.

Gobernadores del PRI dan 
su respaldo al Presidente

ARANCELES DAÑARÁN INVERSIONES

LOS 
DATOS

ll Al igual que en la reu-
nión de la semana pa-
sada con gobernadores 
del PAN, los priistas se 
comprometieron a pre-
sentar un proyecto de in-
fraestructura por entidad 
para ser apoyado con 
recursos federales.

ll Se van a juntar todos los 
proyectos a través de 
la Conago para que ahí 
se elabore un proyecto 
conjunto de todos los 
estados.

VOLUMEN DE PRODUCCIÓN Y EXPORTACIÓN
General Motors, FCA  y Ford son dos de las mayores ensambladora de autos que destinan su producción hacia EU.

General 
Motors

FordNissan Toyota MazdaFCA KIA AudiVolkswagen Honda BMW
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Harán una alianza
El gurpo de trabajo será 
público-privado y formulará 
y promoverá propuestas 
concretas y mesurables 
para reducir la migración.

EL 
DATO

económicos compartidos. 
Los gobiernos de EU y Méxi-
co deben trabajar junto con 
sus comunidades empresa-
riales y sus contrapartes del 
Triángulo del Norte para re-
solver la crisis actual”, expu-
sieron en un comunicado.

Se pronunciaron por con-
tinuar impulsando una rela-
ción económica bilateral a 


