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Sin cambiar, no habrd
crecimiento de 4 por ciento

Ninguna gran empresa invertird seriamente en el pars,
salvo que se trate de oportunidades demasiado especiales.

ograr un crecimiento del 4 por

ciento no es posible en las cir-

cunstancias actuales. Una de

las causas es que la inversion

privada dista de convertirse en
una “obsesion”, como se dijo la semana
pasada en el cambio de mando del Con-
sejo Coordinador Empresarial. En reali-
dad, pareciera que es al contrario: no se
invierte porque no se sabe qué va a pasar.
La norma de los mercados en México es
hoy laincertidumbre.

Y hay con qué alimentarla. La po-
pularidad del Presidente al concluir su
tercer mes de gobierno estd en 78 por
ciento, segtin publicé El Financiero.
Puede estar sobreestimada, pero na-
die coloca esa aceptacion en menos de
65-70 por ciento. Eso es consecuencia
directa, entre otras muchas razones, de
los apoyos que esta distribuyendo el go-
bierno federal y que llegan a 22 millones
de beneficiarios. Casi ningtin mandata-
rio en la actualidad tiene esas tasas de
reconocimiento. Pero los mercados es-
tan leyendo otras cosas.

Standard & Poor's ha puesto a Méxi-
co en perspectiva negativa. Apenas ayer,
la misma consultora degrado la deuda de
Pemex, ya estd en nivel negativo. Desde
semanas atras lo habia hecho Fitch. Por
mads que se hable de inversiones, éstas
siguen sin llegar, salvo las que en el mer-
cado financiero estin aprovechando el di-
ferencial de tasas entre México y Estados
Unidos. La propia Secretaria de Hacien-
da anuncié una caida en la recaudacion
durante enero (algo que por otra parte es
normal) y el Presidente asegura que esa
informacion no es veridica, que €l tiene
otros datos. ¢El Presidente no confia en
los datos de Hacienda?

En el contexto del mayor error cometi-
do por esta administracion, la cancelacion
del aeropuerto de Texcoco, por el que se
siguen pagando miles de millones de do-
lares, no para terminar una obra, sino para
cancelarla, se da lareunion de la Interna-
tional Air Transport Association (IATA) en
nuestro pass, y las autoridades de la Secre-
tarfa de Comunicaciones y Transportes no
logran convencer a nadie de su proyec-
to alternativo de construir Santa Lucia, y
ampliar los actuales aeropuertos de la
ciudad de México y el de Toluca. La IATA
es la asociacion comercial mundial de las
principales lineas aéreas del mundo. Esta
integrada por 260 empresas aéreas, que
representan el 83 por ciento del trafico
aéreo total. Interviene y formula politicas
en los dmbitos decisivos de la actividad
aerondutica en todo el mundo.

La calificacion

de la deuda de Pemex
cayoyvaaseguir
cayendo sino hay un
plan serio para el sector.

Pues bien, esa organizacion critico el
programa de los tres aeropuertos, con-
sidero, como Mitre, que no serd viable y,
mucho menos, eficiente. Su opinién es de-
terminante respecto alaactitud que toma-
ran las principales aerolineas del mundo,
incluyendo las mexicanas. La respuesta
del gobierno es que se tomard en cuenta
su opinién, pero, agrega el Presidente, son
organizaciones “poco serias” (sic).

En este marco, ninguna gran empresa
invertird seriamente en el pais, salvo que

Comunicac;i(’)n
Financiera

se trate de oportunidades demasiado es-
peciales. Lo que se debe romper es este
MATrco si se quiere recuperar inversiones,
convertirlas en obsesién y creceraun cua-
tro por ciento.

Con algunos gestos, el gobierno podria
recuperar la confianza de los inversionis-
tas, pero cada vez que reitera que busca
asociarse con ellos, que hace un gesto
positivo, da un paso atrds o insiste en una
toma de decisiones equivocadas (algo alo
que no son ajenas en absoluto las diferen-
cias internas que existen en el equipo de
gobierno, incluyendo en forma notable,
los temas econémicos y financieros).

Regresar al tema del aeropuerto de
Texcoco es unatarea intitil, pero si ademas
se plantea un proyecto de tres miniaero-
puertos que los dos principales entes de
la aviacién mundial, la consultora Mitre y
la IATA califican como ineficiente y poco
viable, y entonces se los descalifica peyo-
rativamente, serd dificil recuperar la con-
fianza, en esos y otros sectores asociados.

La calificacién de la deuda de Pemex
cayo y va a seguir cayendo si no hay un
plan serio para el sectory si se siguen can-
celando licitaciones e inversiones. Ese es
el drea que mayores inversiones podria
traer al pafs. Y estdn paralizadas. Las ca-
lificadoras bajan la deuda de Pemexy la
ponen en negativo porque lo que estd ha-
ciendo el gobierno no garantiza lo que a
ellos les interesa: que existan recursos
para pagar una deuda que suma 90 mil
millones de délares. Sin una fuerte inver-
si6n privada el sector se vuelve insolvente.
Regresando a una politica de apertura y
respetando contratos, gobierno corpora-
tivo, inversiones e inversionistas, se puede
recuperar la calificacion ylos recursos que
hoy se escapan.

Hoy, numerosas obras iniciadas el se-
xenio pasado no estdn siendo termina-
das, o estdn terminadas y simplemente
no operan. Eso genera incertidumbre.
Las grandes obras de infraestructura no
pueden paralizarse porque simplemen-
te cambi6 el gobierno. No pueden can-
celarse porque le parece a alguien. No se
puede descalificar con ligereza alos gran-
des organismos internacionales porque
dicen lo contrario de lo que el gobierno
quisiera oir.

Para crecer al cuatro por cientoy con-
vertir la inversién en una “obsesion” se
necesita certidumbre juridica, financieray
politica. La popularidad, un intangible, es
importantisima para ejercer el poder, pero
los mercados saben, por experiencia, que
la popularidad como viene se puede ir,
por eso no invierten basados en ella.
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