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24%

de la IED captada
por México el
ano pasado
correspondio al
secfor aufomotor.

Captacion sectorial baja 10.5% a US4,844 millones

IED: pilar automotriz
resiste, pero comienza
a mostrar grietas

3.7%

crecio la [ED del
sector automotor en
México durante el
2018, llegando a
US8,000 millones.

® De los componentes, la fabricacion de automévilesy camiones atrajo 13.7% més inversion,
mientras que el segmento de autopartes captd 23.5% menos

2,500
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éxico capto 4,844 mi-
llones de ddlares en el
sector automotriz de
enero a septiembre
del 2019, una baja in-
teranual de 10.5%, de acuerdo con datos
de la Secretarfa de Economia. Aunque
con una disminucion, el dato muestra
el alargue de un periodo de auge de in-
versiones automotrices en México.

Uno de sus tres componentes, 1a fa-
bricacién de automdviles y camiones
atrajo inversiones por 2,137.8 millo-
nes de dolares, un alza de 13.7%, ata-
sa anual. En contraste, la fabricacion de
partes para vehiculos automotores re-
cibid 2,706.1 millones de ddélares, una
reduccion de 23.5%, comparando los
mismos periodos.

Por ultimo, México no registro llega-
das de IED en la fabricacion de carro-
cerfas y remolques en los tres primeros
trimestres del 2018 y 2019.

Estas tendencias ocurren luego de
que Estados Unidos, México y Cana-
dd acordaron modificar las normas de
origen para los automoviles como par-
te de un nuevo tratado negociado entre
ellos (T-MEC), que sustituiria al Tratado
de Libre Comercio de América del Nor -
te (TLCAN), si se ratifica por los respec-
tivos poderes legislativos, lo que para el
caso de México ya sucedio.

Las reglas del T-MEC aumentan los
requisitos de contenido regional a 75%
(frente a 62.5% vigente anteriormen-
te) e introducen un requisito de sala-
rio minimo de 16 ddlares por hora para
40% del contenido de valor laboral de
los vehiculos.

Moody’s Investors Service espe-
ra que los cambios sean moderada-
mente negativos para el sector auto-
motor de América del Norte porque sus
costos de produccion y cumplimiento
aumentaran.

Cumplir estas exigencias obliga-
rd a realizar cambios en la proveedu-
ria y en los procesos de produccion,
de acuerdo con la Comision Econémi-
ca para América Latina. No obstan-
te, las empresas automotrices pueden
absorber los efectos de los cambios a
traves de la planeacion de sus sistemas
de costos.

Un informe de la Comision de Co-
mercio Internacional de Estados Uni-

millones de
délares de
inversion en México
al 2020 confirmé
VW en julio.

En modo turbo

Desde el 2013, el sector automotor se volvié el protagonista de la IED en
manufacturas, llegando a pesar casi 50% del capital captado en el ramo.
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dos proyecta un incremento del costo
de produccion, lo que se traduce en un
aumento ligero de los precios de los ve-
hiculos de pasajeros y camionetas en los
Estados Unidos, que presionaria alaba-
jaelconsumo.

Las inversiones de las trasnacionales
delaindustria automotriz y de autopar-
tes dirigidas a México en €l 2018 fueron
superiores a las del 2017 en 3.7% y re-
presentaron 24% del total que ingreso al
pais en el 2018. El sector en su conjunto
alcanzé un récord en México en el afio
pasado, con entradas cercanas a 8,000
millones de dolares.

Segun Oscar Albin, presidente de
la Industria Nacional de Autopartes de
México, las disposiciones del T-MEC
impulsardn un mayor contenido regio-
nal en la produccién automotriz, con
ventajas comparativas para México.

Albin enfatiz6 que las primeras opor -
tunidades para México son la produc-
cién de autopartes que requieren inten-
sidad en mano de obra, por ejemplo, en
la fabricacién de cinturones, arneses o
costura de fundas para asientos.

También México compite con Es-
tados Unidos y Canadd en la produc-
cién de bienes en los que se necesita una
mezcla de intensidad de trabajo y capi-
tal, como en los casos de mecanizado o
impresion. Por el contrario, México es-
td en desventaja en las industrias inten-
sivas en capital, como la fundicién de
metales, en las que Estados Unidos tie-
ne varias fortalezas, incluida la reciente
reforma tributaria.

Estados Unidos aporta 74% del con-
tenido extranjero que se incorpora a los
automoviles ensamblados en México
que se venden a los consumidores esta-
dounidenses, mientras que el contenido
estadounidense en los automaoviles que
se venden a Alemania solo representa 18
por ciento.

El afio pasado México produjo 4.1
millones de automéviles y en el 2017
la industria se planted la meta de en-
samblar 5 millones en el 2020, pero de
acuerdo con la consultoria THS Mar-
kit, eso no sucederd sino hasta el 2025,
debido al estancamiento del mercado
estadounidense.

Para hacer
frente a la
produccion de la
nueva generacion
del Versa, el coche
mds vendido en
México, Nissan
anuncié que
invirtio US2/8
millones en

su planta de
Aguascalientes.




