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Empresas 
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M éxico vive un periodo de notable estabilidad 
macroeconómica y al mismo tiempo un inne-
gable estancamiento económico. 

Al mismo tiempo se hace pública la rece-
sión económica que afecta a México y el re-

conocimiento de su estabilidad macroeconómica. 
El mismo día que el Inegi difundió los datos ajustados que 

marcan tres trimestres consecutivos de contracción económica, 
por su parte, la Secretaría de Hacienda y el Banxico informa-
ron que, en virtud de la estabilidad económica del país, el Fon-
do Monetario Internacional (FMI) le renovó a México la Línea de 
Crédito Flexible (LCF), esta vez por 61,000 millones de dólares. 

Hacienda y Banxico informaron que solicitaron la renova-
ción por un monto menor respecto del último y anunciaron que 
es una operación que marca el inicio de la salida paulatina de 
la LCF. El año que entra se analizará si el panorama de riesgos 
permite continuar reduciendo el monto de ésta línea de crédito 
revolvente. Se observa una circunstancia en la que el gobierno 
mexicano ha logrado mantener la fortaleza macroeconómica, 
pero no ha podido impulsar el crecimiento económico. 

El Inegi confirmó que en los primeros nueve meses del año 
se registró un crecimiento económico cero. 

Y en el tercer trimestre de este año 2019 la economía mexi-
cana se mantuvo paralizada. 

Y según las cifras ajustadas en octubre pasado se confirma-
ron tres trimestres consecutivos de contracción del Producto In-
terno Bruto (PIB). No son especulaciones, ni son opiniones de 
expertos. Son datos duros. Son cifras que difundió el máximo 
órgano estadístico de México, el Instituto Nacional de Estadís-
tica y Geografía, que preside Julio Santaella. Y es que en el 
último trimestre del gobierno de Enrique Peña Nieto se re-
gistró la primera contracción de -0.1 por ciento. 

Y en los dos primeros trimestres de este año se observaron 
contracciones exactamente de la misma magnitud, de -0.1 por 
ciento. Suman tres trimestres consecutivos de resultados nega-
tivos. De acuerdo con la definición genérica, México registró 
una recesión técnica. Sin embargo, hay debate al respecto en-
tre los especialistas. Para unos, México cayó en recesión. B ofA 
y Moody’s coinciden en el diagnóstico: se trata de una recesión 
económica. Para otros, se trata sólo de un estancamiento eco-
nómico. La Asociación de Bancos de México, que encabeza 
Luis Niño de Rivera, rechazó que la economía mexicana 
esté en recesión. Pero más allá del válido debate sobre si es re-
cesión o estancamiento, de lo que no hay duda es de que sea 
recesión o sea estancamiento económico, lo cierto es que la 
economía mexicana registra una preocupante parálisis.

Y es notable que éste ciclo de desaceleración o estancamien-
to económico se registra cuando la economía de Estados Uni-
dos registra crecimiento económico. Para México, la economía 
de EU es una especie de locomotora que arrastra a la econo-
mía mexicana en sus ciclos económicos. Pero ahora la evidencia 
muestra que México se separó de la locomotora estadunidense 
y registra contracciones en las cifras de crecimiento económico. 

La economía mexicana, lo reconoce el propio secretario de 
Hacienda, Arturo Herrera, está avanzando a una menor 
velocidad de la que se proyectaba. Ante la evidencia, lo que 
se requiere urgentemente es aumentar la inversión pública y 
privada. Es la única salida para impulsar a la economía. Y las 
decisiones correspondientes deberán tomarse lo más rápido 
posible. El escenario para la ratificación del T-MEC en Estados 
Unidos se está enfriando y la producción petrolera no aumenta 
como lo proyecta Pemex. Éstas dos venían siendo las dos car-
tas fuertes para el impulso de la economía nacional. 

No hay de otra, se necesita reactivar las inversiones públi-
cas y privadas. 
Atisbos 
PREOCUPACIÓN.- El Instituto Nacional Electoral está profun-
damente preocupado por el recorte presupuestal de poco más 
de 1,000 millones de pesos. Y no es para menos. Tendrá que 
organizar el proceso electoral más grande de la historia con 
un presupuesto mucho menor. El INE ha sido claro y contun-
dente al señalar que está en riesgo la democracia y paz social.
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Recomienda modificar Ley de Puertos

Exclusividades han 
inhibido competencia  
en puertos: Cofece
 • Propone medidas para evitar distorsiones en cadenas productivas y logísticas
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La Comisión Federal de Competencia Eco-
nómica (Cofece) consideró que en los puertos 
mexicanos, aun con la importancia logística 
que tienen para la economía del país, existen 
problemas de exclusividades, asignaciones 
directas y dilación al realizar licitaciones pa-
ra los servicios de maniobra de carga y des-
carga de todo tipo de bienes, además de fal-
ta de regulación tarifaria, lo que afecta a las 
industrias agroalimentaria y de petrolíferos, 
por ejemplo.

En consecuencia, recomendó “modifica-
ciones a Ley de Puertos y otras medidas para 
promover la competencia en los servicios de 
maniobra” en una opinión entregada a fun-
cionarios de la Secretaría de Comunicaciones 
y Transportes (SCT) y legisladores el 7 de no-
viembre, pero que fue hecha pública ayer.

“Las medidas propuestas buscan evitar 
condiciones que provocan ineficiencias y dis-
torsiones en las cadenas productivas y logís-
ticas del país, que son prioritarias para la eco-
nomía y las familias mexicanas”, mencionó.

De acuerdo con la comisión, la impor-
tancia del sector portuario radica en que son 
nodos logísticos por los que ingresan al país 
gran cantidad de bienes de consumo gene-
ralizado e insumo, también el punto de ori-
gen de las exportaciones mexicanas y los si-

tios donde convergen las redes de transporte 
naviero, ferroviario y carretero.

En el 2018, 31.6% del valor total del co-
mercio internacional de México se movió por 
vía marítima, sólo superada por el autotrans-
porte con 55 por ciento.

Los servicios de maniobra en puerto in-
cluyen: carga y descarga, almacenaje y ma-
nejo y entrega o recepción de mercancías. De 
acuerdo con la ley vigente para que un agen-
te económico pueda ofrecerlos en un recinto 
portuario concesionado a una Administrado-
ra Portuaria Integral (API) es necesario contar 
con un contrato parcial de derechos que deli-
mita las actividades a realizar.

“Del 2013 a la fecha, la Cofece ha emitido 
más de 100 opiniones sobre los documentos 
de estos concursos y sus participantes. De-
rivado de estas actuaciones, la comisión ha 
observado que en puertos del país se presen-
tan situaciones que podrían estar generando 
problemas de competencia en los servicios 
de maniobras para ciertos cesionarios, asig-
naciones directas de contratos, dilación para 
realizar licitaciones que permitan la entrada 
de nuevos participantes y puertos con ofe-
rentes únicos de servicios de maniobras pa-
ra un tipo de carga”, se explica en la opinión.

Como muestra de otorgamiento de exclu-
sividades y ventajas exclusivas se menciona el 
puerto de Lázaro Cárdenas, donde se elimi-
nó la posibilidad de que una terminal de usos 
múltiples proporcione servicios de embarque 
y desembarque de automóviles, lo que limi-
ta las maniobras en patios públicos y facilita 
que el operador de la terminal referida con-
centre el mercado.

Entre las diversas acciones planteadas es-
tán que las API incluyan en sus concursos las 
recomendaciones necesarias que menciona 
la opinión de la Cofece, hacer explícitas las 
multas y los montos de sanción por incum-
plir y limitar el otorgamiento de exclusivida-
des y evitar ventajas exclusivas.
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Grupo México invertirá 
230 mdd en terminales 
de almacenamiento
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Grupo México, a través de su subsidiaria In-
fraestructura, anunció ayer una inversión de 
230 millones de dólares para construir dos ter-
minales de almacenamiento de gasolina y dié-
sel, en Guadalajara y Monterrey, las cuales ele-
varán el inventario en sus zonas de influencia.

Además, está a la espera de la publicación de 
las primeras bases de licitación para la construc-
ción de los siete tramos del Tren Maya.

En las terminales de almacenamiento, don-
de incursionan por primera ocasión, lo hacen de 

la mano de una filial de Valero Energy Cor-
poration, “compañía de refinación de clase 
mundial”, crearán 1,200 empleos en la cons-
trucción y operación de las mismas, cuya in-
auguración está planteada para el 2021.

“Desde que inició este año hicimos el 
anuncio de que era un negocio donde nos 
íbamos a involucrar desde la división de in-
fraestructura, en un plan de 12 y hasta 14 ter-
minales a lo largo de territorio nacional, las 
cuales permitirán almacenar combustibles, 
gasolina, diésel y turbosina”, comentó el di-
rector de la empresa, Francisco Zinser.

En entrevista, comentó que en los siguien-
te tres y cinco años abrirán 10 terminales más 
“de manera lineal”, por lo que ya analizan di-
ferentes mercados, como el Bajío.

La capacidad en Monterrey inicialmen-
te será de 425,000 barriles y en Guadalajara 
900,000 barriles.

2
terminales
para almacenar 
combustibles 
construirá Grupo 
México, una en 
Guadalajara y la 
otra en Monterrey.


