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PROYECTOS DEL SEXENIO

Slim invertiría 
5,200 mdd si logra 
contratos clave
Agencias

EL MAGNATE Carlos Slim dijo 
ayer miércoles que sus inversio-
nes en México podrían alcanzar el 
equivalente a unos 5,200 millones 
de dólares en lo que resta de la ad-
ministración del presidente An-
drés Manuel López Obrador si sus 
compañías logran contratos pa-
ra construir proyectos de infraes-
tructura clave.

“En el sexenio, depende mu-
cho de lo que ganemos, pero yo 
creo que pueden ser obviamente 
más de 100,000 millones de pe-
sos” (unos 5,191 millones de dóla-
res al tipo de cambio actual), dijo 
Slim en una conferencia de prensa.

Slim, con inversiones en sec-
tores como construcción, comer-
cio, energía y telecomunicaciones, 
planea participar en las licitacio-
nes que el gobierno organice pa-
ra tales obras.

Aseguró que espera contar con 
socios extranjeros y nacionales, 
así como con financiamiento de la 
banca local y externa, a la que por 
la elevada liquidez que posee ac-
tualmente, le “encantaría” par-
ticipar de “proyectos atractivos” 
para financiar, ejecutar y operar. 

“Hay muchos proyectos y hay mu-
cho dinero, entonces lo que hay 
que hacer es encauzar ese dinero”, 
añadió Slim.

Destacó también que actores 
importantes de las finanzas como 
los fondos de pensiones están ávi-
dos de buenas inversiones y Mé-
xico puede ofrecer rendimientos 
atractivos, en un panorama que 
combina una baja inflación con 
tasas de interés altas a largo plazo, 
en comparación con Estados Uni-
dos o la Unión Europea.

“La gran oportunidad de Méxi-
co es que esos recursos que hay en 

el mundo estén disponibles para 
que México decida qué proyectos 
hacer”, agregó.

De las principales obras que 
impulsa López Obrador, Slim dijo 
estar interesado en concursar pa-
ra construir uno de los tramos del 
llamado Tren Maya, un ferrocarril 
de pasajeros y carga que recorrerá 
la península de Yucatán.

“Lo que más nos interesa al gru-
po, creemos que es muy impor-
tante (...) que es uno de los retos 
y una de las propuestas del presi-
dente López Obrador es impulsar 
el desarrollo del sureste mexica-
no”, afirmó Slim.

SEGURIDAD JURÍDICA PARA 
INVERTIR

Aunque Slim no cree que la eco-
nomía local crezca en el 2019, de-
bido a las caídas en el consumo y 
la inversión tanto pública como 
privada, calificó como “una bue-
na noticia” que la inflación ge-
neral cerraría por debajo de 3% 
anual este año y consideró que 
existe seguridad jurídica para in-
vertir en la segunda mayor eco-
nomía latinoamericana.

La actividad económica en 
México se estancó en el segun-
do trimestre tras contraerse en el 
primero, confirmando la desace-
leración en el país, y esta semana 
la agencia calificadora Moody’s 
recortó a 0.2% su proyección de 
crecimiento local para el 2019.

Carlos Slim Helú, 
presidente vitalicio 
de Grupo Carso. 
foto: reuters

Slim dijo estar interesado 
en concursar para cons-
truir uno de los tramos del 
Tren Maya, y el ferrocarril 
de pasajeros y carga que 
recorrerá la península de 
Yucatán.

Robo de camiones en México, 
20 veces más alto que en EU. 
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Entra en vigor la Agencia Federal 
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Recorte al campo pondría en 
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NO HUBO sorpresa. La revocación de 
la última suspensión definitiva que 
frenaba el inicio de los trabajos de 
construcción del aeropuerto de San-
ta Lucía era predecible porque en las 
últimas semanas se perdieron las con-
diciones de parcialidad en el Décimo 
Tribunal Colegiado en Materia Admi-
nistrativa del Primer Circuito, asegu-
ró el director jurídico de Mexicanos 
Contra la Corrupción y la Impunidad, 
Gerardo Carrasco, quien adelantó que 
legalmente aún hay elementos para 
mantenerse en la “batalla”.

“Vamos a seguir. Por estrategia no 
estamos revelando en este momen-
to el paso que vamos a dar. Conside-
ro que la ceremonia de este jueves se-
rá simbólica, porque si bien ya no hay 
una restricción judicial, sigue exis-
tiendo un sinnúmero de restricciones 
legales”, comentó.

En entrevista, también desatacó la 
“curiosa” sesión que tuvo ayer el tri-
bunal, porque históricamente lo ha-

cía los jueves, y la suspensión de un 
magistrado que se había mostrado 
firme en mantener las suspensiones 
definitivas.

Además, el abogado reiteró que 
a pesar de haber solicitado formal-
mente a la Suprema Corte de Justicia 
de la Nación atraer el caso de las revo-
caciones, a la fecha no han obtenido 
la firma de su presidente para iniciar 
el trámite.

La tarde de ayer, el colectivo emitió 
un nuevo comunicado manifestando 
su inconformidad por la forma en la 
que han procedido las autoridades y 
advirtieron de eventuales anomalías 
que no deben permitirse.

En caso de “iniciarse la construc-
ción sin cumplir con todos los requi-
sitos legales para construir un ae-

ropuerto internacional, se estará 
incurriendo en irregularidades que, 
además de implicar un derroche in-
justificado de recursos públicos, po-
dría poner en riesgo la vida e integri-
dad tanto de quienes eventualmente 
transiten por dicho aeropuerto como 
de las comunidades que viven en las 
zonas aledañas”, explicaron.

Otro argumento a favor que des-
taca No Más Derroches es la respues-
ta que dio, el pasado 25 de septiem-
bre, el titular de la Dirección General 
de Aeronáutica Civil, Rodrigo Vázquez 
Colmenares, a la solicitud de cono-
cer documentos técnico relacionados 
con el aeropuerto (proyecto ejecuti-
vo, plan maestro). “Sobre el particu-
lar, me permito hacer de su conoci-
miento que después de una búsqueda 
exhaustiva en los archivos de esta di-
rección, no se encontró información 
referente a lo solicitado”, refirió la 
dependencia.

Sin embargo, está previsto que hoy 
inicie la construcción del aeropuerto 
en el Estado de México. 

alejandro.delarosa@eleconomista.mx

Aún hay elementos legales para “dar batalla”: ONG

En las últimas semanas se per-
dieron las condiciones de par-
cialidad en el Décimo tribunal 
colegiado, criticó Mexicanos 
Contra la Corrupción.

MISIÓN DE LA SEDENA

Acelerada y bajo secrecía, 
así sería la obra del AISL
Por convivir con una instalación militar, el proyecto es de seguridad nacional
Alejandro de la Rosa
EL ECONOMISTA

LA SECRETARÍA de la Defensa Nacio-
nal (Sedena) ha dejado ya en claro que 
la construcción del nuevo aeropuer-
to en Santa Lucía, Estado de México, 

“reviste una importante connotación 
en la seguridad nacional”, por lo que 
los trabajos deberán realizarse con 
la mayor rapidez y un alto grado de 
coordinación y secrecía para no obs-
taculizar la continuidad de las opera-
ciones aéreas y terrestres de carácter 
estratégico que se realizan ahí.

En la última versión pública del 
plan maestro de desarrollo de la obra, 
con fecha de julio pasado, la depen-
dencia agregó un apartado sobre el te-
ma para destacar lo delicado y com-
plejo de las responsabilidades que 
tienen los organismos acantonados 
en el citado complejo.

Como parte de su argumentación 
para tener el control absoluto de los 
trabajos, la Sedena mencionó que el 
Campo Militar No. 37-D (Santa Lucía, 
Estado de México) aloja la Base Aérea 
Militar No. 1, la cual es la más grande 
del país al contar con diversos escua-

drones aéreos e instalaciones logísti-
cas de la Fuerza Aérea con misiones 
vitales como: el mando y control del 
espacio aéreo del centro del país, la 
defensa aérea estratégica de la tota-
lidad del espacio aéreo mexicano, el 
transporte y despliegue aéreo estra-
tégico y las principales instalaciones 
logísticas de la Fuerza Aérea Mexicana.

A pesar de la relevancia mencio-
nada, hasta el pasado 29 de agos-
to (y como parte de la estrategia le-
gal para hacer frente a los amparos 
promovidos por el colectivo No más 
Derroches), las infraestructuras fue-
ron consideradas, por primera oca-
sión, para formar parte del inventario 
de estratégico de México a cargo del 
Consejo de Seguridad Nacional.

EL CERRO DE PAULA

Por instrucción del presidente Andrés 
Manuel López Obrador, a principios 
de año se hizo público que la cons-
trucción y operación del nuevo aero-
puerto estará a cargo de la Sedena en 
un polígono que también alberga uni-
dades de la Policía Militar con capaci-
dad de despliegue y los principales 
centros logísticos para abastecimien-

tos de insumos del Ejército y Fuerza 
Aérea, entre otras instalaciones.

Así, al asumir el control del pro-
yecto, antes en manos del ingeniero 
José María Riobóo, los expertos en in-
geniería de la secretaría consideraron 
que para “librar” el obstáculo del Ce-
rro Paula, que no se había considerado 
antes como una afectación relevante, 
y las orientaciones de las pistas no tu-
vieran complicaciones, se tenían que 
hacer diversas modificaciones, entre 
ellas reubicar la infraestructura mili-
tar existente en el mismo terreno.

Otro argumento para la dependen-
cia en la información pública es: “No 
se omite señalar que en el caso de que 
se decidiera contratar empresas civi-
les para su construcción en sustitu-
ción de los ingenieros militares, exis-
tiría la posibilidad de que la obra no se 
concluya en tiempo y forma, se incre-
menten los costos iniciales de ejecu-
ción, se incurra en posibles demandas 
o paros injustificados de los traba-
jadores y se filtre información sobre 
nuestras capacidades y limitaciones 
en materia de defensa aérea y capaci-
dad logística”.
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