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S&P puso una califi
cacion nivel “BB-"
con perspectiva ne-
gativay Moody's
una de “B2”

US 130 millones
usard la aerolinea
para cubrir los venci-
mientos de deuda.

Aeroméxico repor
t6 una caida de
5.4% en el tréfico
de pasajeros en sus
senvicios locales e
internacionales en
el 2019 frente al
2018.

Va por US400 millones

Prepara Aeromexico
emision de deuda

La mayor aerolinea mexicana utilizard los recursos recabados en el mercado

internacional para refinanciar pasivos a corto plazoy comprar aeronaves
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La subsidiaria de Aeroméxico, Aero-
vias de México, prepara la emision de
deuda por 400 millones de ddlares en
el mercado internacional, asi lo confir-
mo la aerolinea mexicana en un comu-
nicado enviado a la Bolsa Mexicana de
Valores.

Estos recursos los usardn para refi-
nanciar pasivos de corto plazo, cubrir la
compra de nuevas aeronaves, reforzar
su posicion de efectivo y para otros fines
corporativos. La emision ofrecerd una
tasa de interés de 6 a 7% y vencimiento
de cinco a siete anos.

Aeromeéxico indico en el comunicado
que la colocacién de bonos internacio-
nales tiene una calificacion nivel “BB-"
con perspectiva Negativa por parte de
Standard & Poor’s, y “B2” asignada por
Moody’s.

Las notas puestas por los califi-
cadores crediticios indican que es
una inversion con grado especu-
lativo o con cierto nivel de riesgo.
“La compafifa estd en medio de un plan
paramejorar su estructura operativa y li-
quidez que respaldard su perfil crediticio
en el futuro”, opina Sandra Beltrdn, vi-
cepresidenta analista senior de Moody’s.

Pero la calificacién “B1” para Aero-
méxico, agrega la especialista, refleja
que hay situaciones que pueden retra-
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La aerolinea tiene una flota actual de
121 aviones. FOTO: REUTERS

sar la recuperacion de su perfil financie-
10, incluso después del 2021.

La especialista considera que la deu-
da de la aerolinea es mucha y que el dé-
bil entorno econémico en México, jun-
to con la volatilidad en el tipo de cambio
y el retraso que se preve para que reci-
banuevos aviones representan un riesgo
crediticio alto.

Para S&P, la perspectiva Negativa se
basa en €l hecho de que el desempeno
operativo y financiero de Aeromeéxico
de los tltimos 12 meses ha sido débil y su
recuperacion podria tardar, debido a la
fuerte competencia de mercado, ala vo-
latilidad en los precios del combustible y
al tipo de cambio, asi como al retraso en
la entrega de nuevos aviones que rem-
plazardn a los menos eficientes.

Tiene ventajas
Pero la aerolinea mexicana tiene ven-
tajas, como es su posicion en el merca-

do de Ameérica Latina y las alianzas es-
tratégicas. También saldrd beneficiada,
en el futuro, de la asociacion entre Delta
y Latam Airlines Group, el grupo de ae-
rolineas mds grande de Ameérica del Sur.

Aeromeéxico estima que su margen
operativo rondard en 3.8% en el 2020,
pero ird mejorando hasta estabilizarse a
alrededor de 10% en €1 2023.

Al 30 de septiembre del 2019, la com-
pafiia reporté 7,700 millones de pesos
en efectivo y 15,400 millones de pesos
en vencimientos de deuda a corto plazo.

“La emision propuesta de pagarés
globales por 400 millones de ddlares con
vencimiento en el 2025 reducird el ries-
go de refinanciamiento”, dice Sandra
Beltran.

Agrega que la aerolinea usard alrede-
dor de 130 millones para cubrir los ven-
cimientos de deuda bajo un programa
local de papel comercial y otros 130 mi-
llones para modernizar su flota de corta
distancia, el resto lo mantendrd como un
amortiguador de liquidez.

Aeroméxico transportd a mds de 20
millones de pasajeros en €l 2018, y ofre-
ce vuelos a 87 destinos (43 nacionales y
44 internacionales) en México, Estados
Unidos, Europa, Centro y Sudamérica,
Asiay Canadd. Actualmente, su flota es
de 121 aviones y hasta septiembre pasa-
do su participacion alcanzo 25.1% en el
trdfico local total y 16.8% del trédfico in-
ternacional total en México.



