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La economía mexicana sigue en picada y todavía no se ve 
el fondo. 

La profunda caída de 21.6 % que registró en mayo el Ín-
dice Global de la Actividad Económica (IGAE) anticipa una 
caída trimestral más profunda de lo que se preveía y, po-

dría llevar a un cierre de año con una contracción histórica de 
dos dígitos. 

La cascada de revisiones a la baja de los pronósticos ya se ve-
nía registrando, pero como consecuencia del dato que difundió 
Inegi, los pronósticos empeoran. 

Citibanamex revisó ayer (27 de julio) a la baja su estimación 
de crecimiento del PIB para el segundo trimestre a -18% desde el 
-16.5 por ciento. 

Lo peor es que desde el punto de vista de la firma financiera, 
aumenta el riesgo a la baja de su pronóstico de crecimiento del 
PIB al cierre del año, que hasta ahora está en -11.2 por ciento. 

Ayer mismo, de acuerdo con el sondeo de Reuters, la media-
na de los pronósticos de 13 analistas estimó un desplome del 
17.7% para el PIB a tasa desestacionalizada, en el segundo tri-
mestre del año. 

A tasa interanual, el PIB habría registrado una contracción del 
19.6% entre abril y junio, según el mismo sondeo, en el que los 
analistas estima una contracción del 10.1% al cierre del año. 

Al menos otras cuatro instituciones tienen proyecciones de con-
tracción de la economía mexicana para el cierre del año, de dos 
dígitos: BBVA con -10%; Moody´s Analitycs -10.2%; FMI, -10.5% 
y Prognosis, -11 por ciento. 

Los economistas que periódicamente consulta Citibanamex 
anticipan que la economía se contraiga 9.2% en promedio y el 
rango de estimaciones va desde un -12% a un -6.5 por ciento. 

Signum Research mantuvo su estimación con una caída de 
12% para el PIB durante 2020, mientras que Bank of America si-
tuó la caída en 10% y JP Morgan en 10.5 por ciento. 

Citibanamex no da concesiones y destaca que la falta de con-
tundencia de las autoridades para implementar y hacer valer me-
didas que limiten la propagación del virus, así como la ausencia 
de un paquete económico más sustantivo de apoyo a las empre-
sas y los hogares, profundizarán la caída de la actividad y prolon-
garán la recuperación económica, 

La revisión a la baja la realiza Citibanamex luego de conocer 
la caída del 21.6% del IGAE al mes de mayo, la caída más pro-
funda que ha registrado ese indicador. 

Todos los análisis coinciden en que la incertidumbre en torno 
al Covid-19  y su persistencia en México, la falta de apoyo fiscal 
del gobierno al sector productivo y al empleo son los principales 
factores que están incidiendo en la profundidad de la caída del 
crecimiento económico y en un cada vez más prolongado tiempo 
para la recuperación. 

El gobierno mexicano no muestra, todavía, a pesar de las ex-
presiones y recomendaciones que hizo el secretario de Hacien-
da, Arturo Herrera, sobre la necesidad de ajustar las políticas 
fiscales y económicas a la pandemia mundial, de que en el corto 
plazo pudiera dar un viraje en su programa económico. 

La apuesta sigue siendo al plan gubernamental original, que 
desde todos los ángulos, y desde prácticamente todos los análi-
sis es insuficiente. 
Atisbos 

LA BUENA.- Es que la agencia calificadora Moody´s ve con 
buenos ojos la iniciativa de reforma de pensiones anunciada por 
el presidente Andrés Manuel López Obrador.  

Dice que de ser aprobada por el Congreso de la Unión remo-
verá la amenaza de nacionalización de la industria de pensiones 
y confirmará su continuidad. 

Esto será positivo en términos crediticios para las adminis-
tradoras de fondos para el retiro que hoy son el segundo más 
grande inversionista institucional en México, después de los 
bancos. 

En la medida en que se haga realidad la reforma, Moody´s 
anticipa que los fondos en las Afores podrían crecer, hacia el año 
2030, hasta el 25% del Producto Interno Bruto por encima del 
16% actual equivalente a los 4.3 billones de pesos. 

Sin duda, el ángulo más positivo de esta reforma de pensiones, 
con independencia del beneficio para los trabajadores, es que se 
disipa el fantasma de la estatización.

¡Economía en picada! 

Ricos y poderosos
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Monitor Financiero de la IATA

En tres meses, industria 
aérea perdió ya lo mismo 
que en todo el 2008 

Salidas de Canaero, 
por reacomodo de la 
industria: analista

•• En el primer trimestre de 2020, las aerolíneas presentaron una pérdida neta 
posterior a impuestos de 23,419 millones de dólares

Durante el primer trimestre de 2020, la in-
dustria aérea registró las mismas pérdidas 
netas que lo que tuvo durante la Crisis Econó-
mica de 2008, señaló la Asociación de Trans-
porte Aéreo Internacional (IATA) en su mo-
nitor financiero de mayo y junio de 2020. Sin 
embargo, en este periodo, las aerolíneas de 
América aún no sentían todo el impacto de la 
actual pandemia. 

“Los datos iniciales del segundo trimestre 
muestran que las aerolíneas norteamericanas 
han sufrido un impacto más adverso que lo 
que vieron en los primeros tres meses” seña-
ló la Asociación. 

La IATA indicó que, en el primer trimestre 
de 2020, las aerolíneas presentaron una pér-
dida neta posterior a impuestos de 23,419 mi-
llones de dólares, mientras que en el mismo 
periodo del año anterior la ganancia fue de 
3,406 millones de dólares. 

En mayo, la IATA registró la caída más im-
portante de la demanda en la historia de la 
aviación mundial, por lo que estima que el 
segundo trimestre tenga unos resultados 
muy complejos para la industria aérea. 

Por ejemplo, en Estados Unidos, Delta, 
United, American, Alaska, Spirit y Southwest 
tuvieron una pérdida neta combinada de ca-
si 10,500 millones de dólares durante los úl-
timos tres meses. En el rubro de la demanda, 
las clases premium registraron una caída por-
centual más importante que el de los viajeros 
en clase económica. 

Alejandro de la Rosa 
alejandro.delarosa@eleconomista.mx 

La reciente salida de VivaAerobus de la Cá-
mara Nacional de Aerotransportes (Canaero) 
está en línea con el reacomodo que vive la in-
dustria a nivel mundial por la creciente par-
ticipación de aerolíneas de bajo costo, y pudo 
acelerarse con la falta de apoyos del gobierno 
federal para enfrentar la crisis generada por la 
pandemia del Covid-19, consideró Carlos To-
rres, analista independiente de aviación. 

La irlandesa Ryanair, la británica easyJet 
y la estadounidense Southwest Airlines, di-
jo, no forman parte de ninguna organización 
empresarial, local o internacional, y eso no 
ha tenido impactos en sus operaciones ni en 
la preferencia de sus clientes. 

Un año antes de la salida de VivaAerobus 
de la Canaero (que este mes inició una nue-
va relación con la Asociación Internacional de 
Transporte Aéreo, IATA), Volaris hizo lo mis-
mo, por lo que las dos empresas de ultra bajo 

“En los primeros cuatro meses de 2020, 
el mercado de los pasajeros de las clases pre-
mium cayo 4.9%. Sin embargo, entre enero 
y abril de 2020, las ganancias por este seg-
mento representaron el 31.2% del total de los 
ingresos a nivel internacional, una caída de 
0.2% comparado con el año pasado”, indi-
có la IATA. 

En junio se duplicaron las 
operaciones aéreas en México 
Durante el mes de junio, el número total de 
operaciones comerciales aéreas domésticas 
en México se duplicaron, con respecto a lo 
registrado en mayo. Cabe señalar que mayo 
presentó el mínimo histórico en el número de 
vuelos, con 4,870 por parte de las 12 aerolí-
neas registradas ante la Secretaría de Comu-
nicaciones y Transportes (SCT). 

En junio, la SCT registró un total de 9,706 
vuelos domésticos, impulsados principal-
mente por Volaris y Grupo Aeroméxico, las 
cuales registraron 3,966 y 2,592 operaciones 
respectivamente.

Por su parte, Viva Aerobus realizó 1,566 
vuelos domésticos en junio e Interjet 326. 

En marzo, poco antes de que iniciara la 
pandemia del Covid-19 en el país, las 12 ae-
rolíneas registradas por la SCT realizaron un 
total de 31,274 vuelos en servicio regular na-
cional, mientras que para abril esta cifra se 
desplomó a 6,027. En mayo, el número cayó 
a 4,870 para registrar una recuperación en ju-
nio. En el segmento del servicio regular in-
ternacional también hubo un incremento del 
100 por ciento.

costo en México ahora velan por sus intereses 
a título individual. 

“México es un caso raro. Aeroméxico está 
en la cámara y en IATA, Interjet solo en IATA, 
pero no con todos los servicios de una mem-
bresía, Volaris está en IATA pero no en la Ca-
naero y VivaAerobus en ninguna de las dos. 
La crisis que vive la aviación y el turismo ha-
rán que se replanteen muchas de las cosas que 
se hacían antes como industria. La recupera-
ción paulatina no llega y eso complica el es-
cenario. Los intereses ahora son distintos”, 
comentó. 

En entrevista, recordó que tras la salida de 
Interjet en el 2015 trascendió que habría una 
nueva agrupación de aerolíneas; sin embar-
go, la idea no prosperó y ahora no considera 
que haya las condiciones para que eso ocurra. 

Carlos Torres dijo que es innegable la re-
presentatividad de la IATA, que agrupa a poco 
más del 80% de las empresas a nivel mundial, 
y de la cámara. En el caso de la segunda or-
ganización recordó como uno de los grandes 
logros el nuevo convenio aéreo bilateral con 
Estados Unidos, que, en principio, se argu-
mentó fue en beneficio de Aeroméxico, pe-
ro ahora es aprovechado por las empresas de 
los dos países que cuentan con infraestructu-
ra para incrementar operaciones. 

Datos 
iniciales 
del segundo 
trimestre 
muestran 
que las 
aerolíneas de 
Norteamética 
han sufrido un 
impacto más 
adverso que lo 
que vieron en 
los primeros tres 
meses, señaló 
la IATA.


