CORONAVIRUS Alerta mundial
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Por pandemia, tuvieron
pérdidas en primer trimestre

Algunas de ellas podrian ir a
concurso mercantil: analistas

SARA CANTERA

—sara.cantera@eluniversal.comanx

El panorama para las aerolineas
mexicanas se nubld con el Co-
vid-19, virus que puede provocar
que alguna caiga en concurso
mercantil o incluso ir a la banca-
rrota, consideraron expertos,

Lasempresas vivieronunturbu-
lento primer trimestre, que puede
agravarse en el segundo. Aerome-
xico tuvouna pérdidanetade2 mil
508 millones de pesos; Volaris, de
mil 493 millones, y VivaAerobus,
de 23 millones. Intetjet noda aco-
nocer sus estados financieros.

Elmal resultacose explica porla
depreciacion del peso y la caida
del trafico de pasajeros.

El confinamiento puso a todas
las aerolineas en riesgo de entrar
en concurso mercantil. Entre abril
y mavoredujeron hasta90%su ca-
pacidad de transporte de pasaje-
ros, 1o que afecto sus ingresos.

“Es un riesgo latente. Todas de-
ben monitorear su efectivo en caja
paranocaeren Capitulo 11 (Ley de
Quiiebras en Estados Unidos). Las
quecaigan en bancarrota nodejan
de operar. Dan sus servicios, pero
conservan su liquidez porque no
pagan deudas. Si ni asi salen, en-
tonces entran en quiebra”, dijo Jo-
nathan Felix, analista de Verum.

Pérdida de las aerolineas
(Millones de pesos al primer
trimestre cle 2020)

-23 VivaAerobus

-1,493 Volaris

Aeroméxica

-2.008

Fuente: Reporte financiero de |as aerolineas
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Por Covid, aerolineas vuelan
onriesgodeir a bancarrota

Principales empresas del sector reportaron pérdidas en el primer trimestre
Virus, guerra de tarifas y precios de turbosina, principales causas de nubarrén

#QuédateEnCasa
SARA CANTERA

—sara.cantera@eluniversal.com.mx

La pandemia de Covid-19 nublo el
panorama para las aerolineas mexi-
canas pues, a pesar de que el trafico
de pasajeros crecié a doble digito
desde 2015, a principio de ano las
compaiiias reportaron pérdidas.

Por lo tanto, existe el riesgo de que
alguna caiga en concurso mercantil
para continuar operaciones, pero
sin pagar deucdas.

Enelprimer trimestre del afio, Ae-
romexico perdio 2 mil 508 millones
e pesos; Volaris perdio mil 493 mi-
llones, y Viva Aerobus, 23 millones.
Interjet no da a conocer sus estaclos
financieros, por lo quie no se sabe si
tiene perdidas o ganancias.

Las aerolineas atribuyeron el mal
resultadoal inicio de anc a ladepre-
ciacion del pesoy la caida del trafico
de pasajeros por el coronavirus.

Sinembatgo, lasacrolineastienen
problemas desde hace tiempo.

Ya desde el tiltimo trimestre de
2019, Aeromexico tuvo una perdida
neta de 57 millones de pesos.

Fernando Gomez, analista del
sector, explico que esta situacion se
debe a varios factores: la guerra de
tarifas para competir en las mismas
rutas, €l precio de la turbosina y los
COStos por operar en aeropuertos.

“La guerra de tarifas sirvid para
calentar un mercaco o ruta, pero fue
errénea, pues mantuvieron rutas
subsidiadas con las que si eran ren-
tables y no tuvieron ganancias.

“Todas tienen problemas finan-
cieros, no obstante que el trafico de

Trafico aéreo

Transporte de pasajeros por aerclinea

(Miles de personas entre enero y abril de cada ana)

6,712.0
6,305.0

4,883
4,317.6

Volaris Aeroméxico

Fuente: AFAC 2 IATA

pasajeros ha aumentado a dos digi-
tos en los ultimos cuatro afios. Las
ganancias no fueron proporcionales
a este crecimiento porque financia-
ban esas rutas”, explico.

Volaris v Viva Aerobus han com-
petido con Aeromexico e Interjet en
rutas de alta demanda, como Ciu-
dad de Mexico-Cancun, Ciudad de
Meéxico-Monterrey v Ciudad de Mé-
Xico-Guadalajara, entre otras.

Infecta operaciones. La llegada
del coronavirus puso atodasen ries-
go de entrar en concurso mercantil,
pues en abril y mayo redujeron has-
ta 90% su capacidad de transporte
de pasajeros:

205 2020
4,680.0
3.122.0 i
2,702.5
\iva Aerobus Interjet

Jonathan Félix, analista de Ve-
rum, dijo que en este momento lo
mas importante para las aerolineas
es conservar su liquidez.

“Ahora, las que caigan en banca-
rrotano dejan de operar. Ofrecen sus
servicios, pero conservan su liqui-
dez porque no pagan deudas. Y si ni
asi salen adelante, entonces ya en-
tran en quiebra”, explicé.

Por lo tanto, se espeta que todas
renegocien deudas, pagos a arren-
dadlores de aviones, proveedores, a
quienes le compran combustible ya
grupos agroportuarios. Y las que tie-
nenaviones propios, como Aerome-
xico, podrian venderlos.

Recientemente, Aeromexico re-

Fecha de levantamiento de las
restricciones de vuelo por pais

Argentina 3 dle agosto
Antigua Operando
Brasil Operando
Bahamas 30 de junio
Canada  Operando
Islas Caiman 3 deagosto
Chile Operando

Colombia 31de agosto

Republica Dominicana 1cle julio
Ecuador Operando
Honduras Indefinido
México Operando
Perti 30de junio
Estaclos Unidos Operando
280 1727 M0 274
Aeromar Magnicharters

negocio una deuda de corto plazo
por 400 millones de peseos. Mien-
tras, Volaris tratara de retrasar la en-
trega de 18 aviones.

Mis deudas. Enabril, laAsociacion
Internacional de Transporte Aéreo
(IATA, por sus siglas en inglés), sus-
pendio a Interjet de su Camara de
Compensacion por falta de pagos.

Lacamaraes unsistema financie-
ro que le permite a las aerolineas
vender boletos via otras lineas.

Interjet también debe clineroa Ae-
ropuertos y Servicios Auxiliares por
la compra de turbosina.

La semana pasada, la IATA adlvir-
ti6 que de no haber medidas guber-

Una empresa puede acudir
al concurso mercantil, el
cual es un recurso legal que
ejercen para entablar nego-
ciaciones con sus acreedo-
res para reestructurar sus
acdeudos.

Si no existe un acuerdo se
ehtra en un proceso de ban-
carrota en el que se deben
liquidar los activos cjue po-
see la empresa para pagar a
los acreedlores.

Una compaiia se declara
en guiebra cuando cesa su
actividad ya que no cuenta
con liquidez para pagar
sus deucas. ® Redaccion

namentales, es probable que otras
comparniias caigan en concursomer-
cantil como Avianca y LATAM.

“Necesitamos (ue se empiecen a
reactivar sus vuelos domesticos, no
se puede esperar mas alla de julio.

“Y el aporte financiero, lamayoria
de nuestras companias latinoame-
ricanas tienen liquiclez para maxi-
mo dos o tres meses y ya estamos
entrando al cuarto mes practica-
mente entierra, Siseguimos poreste
camino vamos a tener muchas li-
neas aéreas en Capitulo 11", dijo Pe-
ter Cerda, vicepresidente para las
Americas de TATA.

La Cdmara Nacional de Aero-
transportes no hizo comentarios. ®



