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U na caída superior a 80% en 
abril registrará la industria au-
tomotriz, y eso porque había 
ventas o transacciones en pro-
ceso, si no la caída hubiera si-

do mayor.
Cifra alarmante si consideramos que la 

industria automotriz, al igual que la cons-
trucción, se adelanta a los indicadores de 
la economía.

Un sector que ha enviado más de 20 
cartas a las diferentes autoridades del go-
bierno federal, comenzando por el presi-
dente Andrés Manuel López Obra-
dor; la secretaria de Hacienda, que 
comanda Arturo Herrera, hasta llegar 
a la oficina de López-Gatell, solicitando 
sea declarada como industria prioritaria, 
dadas las condiciones y posición del sec-
tor para la economía.

Sin embargo, el silencio ha sido la 
constante de todas estas solicitudes de 
ayuda, al gremio que genera empleo a 
2 millones de personas y cuya plantilla se-
guramente veremos, hacia finales de ma-
yo, se estará adelgazando, de frente a la 
caída tan estrepitosa y falta de ayuda del 
gobierno. Todo parece que la única posi-
bilidad de que este gremio viera una luz, 
sería vía el presidente de Estados Unidos, 
Donald Trump, quien pudiera presio-
nar al gobierno mexicano para reactivar 
de forma gradual al sector automotriz.

A cuyo gobierno también le urge reac-
tivar su economía, de frente a los 30 millo-
nes de desempleos que ya tiene.

Se habla de que cuatro o cinco días 
antes de que el gobierno de Estados Uni-
dos abra el sector, México debería de 
estar echando a andar plantas de refac-
ciones, y algunas áreas más, a fin de 
cuentas, el vecino país necesita de auto-
partes mexicanas. En fin, habrá que es-
perar las decisiones del gobierno, que 
no parecen dar mucho resultado, pues se 
pierden 25,000 empleos diarios y no pa-
rece haber elementos que amortigüen el 
descalabro.

La magnitud y velocidad del colapso 
en la actividad económica es diferente a 
todo lo experimentado anteriormente. De 
ahí las medidas extremas que se deben 
tomar, vía deuda. Ésta es una crisis como 
ninguna otra, y existe una incertidumbre 
sustancial sobre su impacto en las vidas 
de las personas. Las calificadoras Stan-
dard & Poor’s, HR Ratings y Fitch han re-
visado a la baja la calificación crediticia 
del país dejándola a un escalón del gra-
do de especulación y Moody’s a dos pel-
daños de perder el grado de inversión.

Pemex parece ser el foco a rescatar, 
cuando el dinero invertido en ella ya 
hubiera dado un respiro a la economía 
mexicana. Es urgente cambiar de estra-
tegias, donde la Iniciativa Privada se vea 

como un aliado. De lo contrario, la caída 
será más que estrepitosa.

INDRE LIBERAN PRUEBAS DUDO-
SAS. Todo indica que al interior del Ins-
tituto de Diagnóstico y Referencia Epide-
miológicos (InDRE), al mando de Irma 
López Martínez, no ha actuado ba-
jo los estatutos de honestidad que se es-
peraban del gobierno de Andrés Ma-
nuel López Obrador. Se lo digo porque 
liberaron ocho marcas para detectar la 
presencia del Covid-19, sin que éstas 
cumplan con los requisitos de calidad 
obligatorios.

De acuerdo con documentos que tene-
mos en nuestro poder, el organismo par-
te de la Secretaría de Salud, al mando de 
Jorge Alcocer Varela, aprobó tempo-
ralmente que las firmas Abalat, Roche y 
Gene2life distribuyan en los nosocomios 
del país pruebas que no son fidedignas, 
pues de acuerdo con las propias evalua-
ciones del InDRE, éstas carecen de ele-
mentos para garantizar la toma.

Además, en el sector se preguntan si la 
sombra de la corrupción empañará a la 
emergencia sanitaria, pues las empresas 
que fueron liberadas para la dispersión 
de estos insumos, cobran más de 1,700 
pesos por unidad, mientras que otras fir-
mas que aún esperan bandera de arran-
que por parte del instituto consideran cos-
tos hasta 50% más bajos. 

Caída de 80% y contando
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LA PROCURADURÍA Federal 
del Consumidor (Profeco) in-
formó que, en seguimiento 
a un requerimiento del 2 de 
abril, Interjet le respondió 
que mantiene operaciones 
solamente desde la Ciudad 
de México hacia Cancún, 
Guadalajara, Monterrey, 
Oaxaca, Puerto Vallarta y 
Mérida.

Además, la dependen-
cia reiteró la importancia de 
que la aerolínea detenga to-
da práctica que lesione los in-
tereses de los consumidores, 
porque no cuenta con eviden-
cia que acredite los meca-
nismos para proteger los de-
rechos de sus clientes. En un 
comunicado, la procuraduría 
explicó: “Dicha compañía aé-
rea destacó la crisis sin prece-
dentes que enfrenta la indus-
tria aérea global debido a la 
propagación del coronavirus 
SARS-CoV-2 (Covid-19), toda 
vez que en poco más de dos 
meses las perspectivas de la 

aviación en el mundo dieron 
un giro dramático con un im-
predecible impacto sobre la 
economía mundial. Previo a 
la contingencia sanitaria, la 
aerolínea mexicana ofertaba 
operaciones en 55 destinos 
(30 nacionales y 25 interna-
cionales), con rutas en Esta-
dos Unidos, Canadá, Costa 
Rica, Guatemala, El Salva-
dor, Cuba, Colombia, Ecua-
dor y Perú”.

Interjet sostuvo que en el 
mundo se impusieron restric-
ciones al tráfico aéreo como 
medida para mitigar el conta-
gio, colapsando la demanda 
y desafiando la capacidad de 
las aerolíneas para gestionar 
cambios y cancelaciones.

En principio, se tuvo que 
ajustar 40% de la capacidad 
de asientos; después (el 20 de 
marzo), informó que suspen-
dió de forma temporal vuelos 
a destinos internacionales, y 
ante el agravamiento de la si-
tuación canceló también tem-
poralmente la mayoría de sus 
rutas nacionales, operando 
solo en esos seis destinos.


