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Urbes 
y EstadosAumenta calificación crediticia 

Veracruz mejora en su    
nivel de endeudamiento 

Camila Ayala Espinosa
estados@eleconomista.mx

Debido a las acciones emprendidas en 
los últimos meses para mejorar las finan-
zas en Veracruz y a raíz de la reestructu-
ración de la deuda el año pasado, por pri-
mera vez, la entidad ha logrado tener los 
tres indicadores en verde del Sistema de 
Alertas de la Ley de Disciplina Financie-
ra (endeudamiento sostenible), aseguró 
el secretario de Finanzas y Planeación del 
estado, José Luis Lima Franco.

Explicó a El Economista que lo ante-
rior mejora la calificación crediticia y por 
ende, la entidad se vuelve en un nicho 
ideal para invertir, más en época de cri-
sis, “con estos ajustes podemos atraer in-
versiones y enfrentar el 2021”. 

Al respecto, esta semana Fitch Ratings 
subió la calificación de largo plazo en es-
cala nacional del estado de Veracruz a 
“BBB+” desde “BBB”.

El secretario recordó que la entidad 
llegó a tener una calificación “B” debi-
do que las finanzas locales se dejaron en 
un estado precario y “con endeudamien-
to desmedido”; por ello, el objetivo de la 
actual administración, encabezada por 
Cuitláhuac García Jiménez, es llegar en el 
2024 a una calificación “AA”.

Entre los motivos de la reestructura del 
año pasado, destacó que el objetivo fue 
liberar recursos, “creemos que todas las 
políticas que se han hecho de austeridad, 
de contención de gasto, de reducción de 
eliminación de algunas cosas, de privile-
gios, nos han permitido liberar recursos”. 

“Veníamos pagando una tasa de in-
terés muy alta, un poco por la imagen 
que tenía Veracruz, la falta de confian-
za. Afortunadamente todas las medidas 
que hemos implementado, aunado con 
la mayor transparencia, a la mejora en los 
indicadores, nos hicieron mejorar la con-
fianza hacia Veracruz”, dijo. 

El Sistema de Alertas clasifica el nivel 
de endeudamiento de las entidades en 
tres niveles: sostenible (semáforo verde), 
en observación (amarillo) y elevado (ro-
jo), a través de tres indicadores: largo pla-
zo, costo financiero y corto plazo.

La clasificación determina el techo de 
financiamiento neto al que podrían ac-

ceder los estados: en verde, a 15% de sus 
ingresos de libre disposición; en amari-
llo, a 5%, y en elevado, no podrá contra-
tar obligaciones. 

AMLO anuncia 
la construcción 
de un aeropuerto                
en Tulum

Jesús Vázquez
estados@eleconomista.mx

Cancún, QR. El presidente de la Repú-
blica, Andrés Manuel López Obrador, 
confirmó la construcción de un nuevo 
aeropuerto en el municipio de Tulum, 
respecto del cual, el gobierno de Quin-
tana Roo confirmó que será con inver-
sión 100% privada. 

“Se va a construir el nuevo aeropuer-
to de Tulum, que va a ayudar mucho y 
se va a terminar el tramo de Tulum a Es-
cárcega para que el Tren Maya sirva de 
transporte desde Palenque hacia el Gol-
fo”, dijo en su conferencia mañanera. 

López Obrador añadió que este pro-
yecto también ayudará a evitar embo-
tellamientos por la construcción del tra-
mo Cancún-Tulum, pues en medio de la 
carretera correrá la vía del tren.

El anuncio del presidente, quien no 
dio más detalles del proyecto, confirma 
lo que en días pasados, Raúl Bermúdez, 
delegado del Fondo Nacional de Fomen-
to al Turismo (Fonatur) en Cancún y en-
cargado del Tramo 5 del Tren Maya, ya 
había adelantado, en el sentido de que 
el Tren Maya considera como proyecto 
complementario un aeropuerto inter-
nacional en Tulum. 

Marisol Vanegas, secretaria de Turis-
mo en Quintana Roo, comentó que es 
una “buena noticia, pero se debe espe-
rar a que se proporcione más informa-
ción al respecto”, como la ubicación de 
la nueva terminal, es decir, si se ubica-
rá en la misma zona en la que en el 2010 
se planeó también un nuevo aeropuerto, 
donde ya existe reserva territorial ex-
propiada por parte del gobierno estatal. 

En mayo del 2010 se lanzó la licita-
ción para construir un aeropuerto en 
Tulum, cuya inversión era de 250 millo-
nes de dólares. 

Las previsiones establecían que el ae-
ródromo tendría capacidad para movi-
lizar 700,000 pasajeros en su primer 
año de operación, hasta alcanzar los 3 
millones en su tercer año.

Luego de varios meses de polémica 
por la intención por parte del Grupo Ae-
roportuario del Sureste (Asur) de parti-
cipar en el proyecto, la entonces Comi-

sión Federal de Competencia prohibió 
la participación de esta firma en la lici-
tación internacional, a fin de evitar una 
concentración excesiva en el mercado 
de servicios aeroportuarios de la región, 
ya que desde el 2000 esta empresa ma-
neja los aeropuertos de Cancún y Cozu-
mel en Quintana Roo. Al cabo de unos 
meses la licitación se declaró desierta y 
el aeropuerto no se construyó. 

Plan B 
La intención de revivir el viejo proyecto 
del aeropuerto en Tulum podría deber-
se al desacuerdo entre Asur, concesio-
nario de la terminal aérea de Cancún, y 
el gobierno federal, el cual dejó fuera al 
consorcio de la posibilidad de construir 
la estación del Tren Maya dentro de los 
terrenos del actual aeropuerto, consi-
deró Wilberth Gutiérrez, presidente de 
la Asociación Mexicana de la Industria 
Inmobiliaria.  

Al no haber acuerdo entre Asur y la 
Federación para que desde Cancún se 
alimente de turistas internacionales al 
Tren Maya, se pretende revivir la termi-
nal aérea de Tulum, que les garantice un 
flujo de pasajeros hacia el circuito ferro-
viario, comentó.  

“Es también una forma de hacer al 
Tren Maya independiente del tráfico aé-
reo que hoy maneja el Aeropuerto Inter-
nacional de Cancún”, añadió.

El presidente apuesta por proyectos 
en el sur-sureste foto: cuartoscuro

Jalisco
Exportadores de Occidente apues-
tan por mercado de EU. Derivado de 
la pandemia de Covid-19 que paralizó la 
actividad económica a escala global, las 
exportaciones jaliscienses cayeron casi 
30% en los primeros siete meses del año 
en comparación con el 2019.

El presidente de Comce Occidente, Mi-
guel Ángel Landeros, precisó que, debido 
a su vocacionamiento y su fortaleza en la 
producción de autopartes, el sector auto-
motriz fue uno de los más afectados con 
la caída en el comercio internacional.

 En breve
Lea más en: eleconomista.com.mx/seccion/estados

Querétaro
Sector terciario busca participar 
en cadenas de valor. Frente a la cri-
sis económica por la que pasa el comer-
cio local, la vinculación de estas unidades 
con grandes cadenas de valor surge co-
mo una alternativa para repercutir en la 
reactivación del sector terciario.

Con esta finalidad, se lanzó la terce-
ra edición del encuentro de negocios 
No Touching, plataforma que permite la 
vinculación virtual entre compradores y 
proveedores.

Esta edición se evocará tanto al sector 
comercio como servicios, e incluye una 
vertiente para el sector agropecuario; se 
contará con la participación de proveedo-
res de la Canaco Servytur y de la UGRQ.

Puebla
Reducir subutilización del aero-
puerto en área de cargas, factible. 
Debido a la subutilización en que ope-
ra el Aeropuerto Internacional de Puebla 
por actividades de carga, la CMIC tiene 
un proyecto para darle más dinamismo, 
con la ampliación de hangares y pistas 
de aterrizaje.

Héctor Sánchez, presidente local del 
sector, explicó que un grupo socios presen-
tará la propuesta al organismo público des-
centralizado Aeropuertos y Servicios Auxi-
liares, operadora de la terminal, para que 
se considere en el presupuesto del 2021.

Mencionó que no puede revelar la cifra 
en tanto las autoridades aeroportuarias 
no emitan su opinión al proyecto.

Ciudad de México
Invierten 575 mdp para obras hí-
dricas en Azcapotzalco. Con el objetivo 
de garantizar la distribución de agua, auto-
ridades capitalinas invierten 575.9 millones 
de pesos en obras hídricas en la alcaldía 
Azcapotzalco. 

Al inaugurar las plantas potabilizadoras 
Deportivo Ferrería y Trabajadores del Hie-
rro, el coordinador general de Sacmex, Ra-
fael Carmona, explicó que el monto de in-
versión comprende el periodo 2019-2021.

En este 2020 se han destinado 74.2 mi-
llones de pesos: 72.2 millones para cuatro 
obras de rehabilitaciones de pozos, en dos 
plantas potabilizadoras, tres sectores y dos 
líneas de agua potable sustituidas, mien-
tras que 2 millones en obras de drenaje.

En mayo del 2010 se lanzó 
la licitación para construir un 
aeropuerto en Tulum, cuya 
inversión era de 250 millones 
de dólares. 

Acciones
El secretario 
precisó que además 
de lograr que la 
entidad tenga 
menos deuda (es 
de 41,249 mdp), 
han buscado que 
sus organismos e 
instituciones cuenten 
con mayor liquidez; 
por ejemplo, la 
Universidad de 
Veracruz tenía una 
deuda de más de 
$2,000 millones con 
el SAT, “donde se 
aplicó un esquema 
de rescate de pagos 
de cuatro meses”. 

Indicadores del Sistema de 
Alertas de Veracruz I CIFRAS 
EN % - SEGUNDO TRIMESTRE DE CADA 
AÑO

En verde
Por primera vez, Veracruz colocó a 
todos sus indicadores del Sistema 
de Alertas en semáforo verde 
(endeudamiento sostenible). 

FUENTE: SHCP GRÁFICO EE

Nivel de endeudamiento sostenible

Nivel de endeudamiento elevado
Nivel de endeudamiento en observación

Indicador 1: Deuda Pública y Obligaciones 
sobre Ingresos de Libre Disposición

Indicador 2:  Servicio de la Deuda y de 
Obligaciones sobre Ingresos de Libre 
Disposición

Indicador 3:  Obligaciones a Corto Plazo 
y Proveedores y Contratistas sobre Ingresos 
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