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L os focos rojos de alerta están encendidos, e torno a Petróleos 
Mexicanos (Pemex). 

La agencia calificadora Moody´s advirtió ayer (17 de 
septiembre) que el riesgo de liquidez de Pemex aumenta 
con la lucha por acelerar la reinversión en la producción 

de petróleo. 
El fraseo de la calificadora —la misma que le quitó el grado de 

inversión a Pemex en el mes de abril de este año y en consecuen-
cia la petrolera se convirtió en “un ángel caído”— es fulminante. 

Subraya que el riesgo de liquidez de Pemex sigue siendo alto.  
Tiene aproximadamente 9,000 millones de dólares en flujo 

de efectivo libre negativo y casi 6,000 millones en deuda con 
vencimiento en el año 2021. Pemex —revela— tenía solo alre-
dedor de 1,600 millones de dólares en efectivo disponible a ju-
nio de 2020. 

Y las necesidades de financiamiento externo aumentarán has-
ta el 2021 para la petrolera nacional  cuya calificación es hoy 
de Ba2 negativo.  

La petrolera mexicana registra una subinversión crónica y tibia 
generación de efectivo en un momento de disminución de la pro-
ducción, reducción de la demanda de combustible e importantes 
vencimientos de deuda.  

Como el mayor contribuyente a los ingresos fiscales del gobier-
no mexicano, Pemex ha realizado esfuerzos considerables para 
reducir el riesgo de refinanciamiento, emitiendo bonos por 5,000 
millones de dólares y el refinanciamiento de 2,000 millones en 
deuda. A pesar de ello, el riesgo de liquidez de la petrolera sigue 
siendo alto, y las coberturas petroleras cubren solo una pequeña 
parte de su producción, no lo suficiente para proteger su liquidez. 

Los focos rojos de alerta están encendidos en torno a Pemex. 
Moody´s está alertando.   

Pero no sólo es la influyente agencia calificadora. En general 
las cifras son frías y elocuentes, incluso las reconocidas por la pro-
pia empresa petrolera que dirige Octavio Romero. 

Este año Pemex ha perdido más de 600,000 millones de pesos 
y su deuda es superior a los 100,000 millones de dólares, más su 
pasivo laboral que ronda los 70,000 millones de dólares. 

Paradójicamente, mientras el presidente de México, Andrés 
Manuel López Obrador, considera a Pemex como palanca 
del desarrollo nacional, en el ámbito financiero, se escuchan las 
voces de alerta respecto de su delicada condición no solo finan-
ciera, sino operativa. 

Al cierre del mes de julio, alcanzó el nivel de producción más 
bajo en 41 años, de acuerdo con sus propias cifras. 

Se ubicó por debajo de 1.600 millones de barriles diarios 
(mmbd) de petróleo; en 1.595 mbd al día. Y sumó cuatro meses 
consecutivos de producción en declive. 

El presidente de México asegura y reitera constantemente que 
Pemex no sólo detendrá sino que elevará la producción petrolera. 

Para el final de su sexenio, en el año 2024, de acuerdo con el 
presupuesto que presentó la Secretaría de Hacienda, se proyecta 
una producción de 2.27 millones de barriles diarios. 

Aunque es una cifra menor a las previstas previamente (en uno 
de sus pronósticos la llegó a colocar en 2.6 millones de barriles), 
la mayoría de los analistas especializados considera que será 
muy difícil que se cumpla. 

Casi todos coinciden en que la producción para el cierre del 
sexenio se ubicará alrededor de 1.6 millones de barriles.  

El gobierno lópez obradorista mantiene su intención de “resca-
tar” a Pemex y centrar su política energética en el modelo mono-
pólico de la petrolera y de la Comisión Federal de Electricidad, 
cuya calificación crediticia, según la propia agencia Moody´s,  
se verá afectada por la recesión y los cambios en la política 
energética. 

Esa intención implica el respaldo implícito del gobierno federal 
a las dos empresas energéticas. 

Lo cual, coinciden los analistas especializados, podría compro-
meter el riesgo soberano de México. 

Pemex está prácticamente quebrada y la decisión de “rescatar-
la” podría llevar al escenario que planteó Heath: que el dolor de 
cabeza se convierta en un cáncer incurable. Ojalá que no. 
Atisbos 

OMC.- El mexicano Jesús Seade quedó fuera de la carrera 
por el liderazgo de la Organización Mundial de Comercio.

Pemex, ¿cáncer incurable? 
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Prevé generar 500 empleos adicionales

Toyota invertirá US170 
millones para ampliar  
su planta de Guanajuato

VW ensamblará nueva 
SUV Taos en Puebla

 • La marca japonesa quiere extender su capacidad de producción de 
100,000 a 130,000 unidades anuales a partir del 2022

Lilia González
 lilia.gonzalez@eleconomista.mx

 Toyota confirmó que invertirá 170 millo-
nes de dólares adicionales a su planta en Gua-
najuato, para ampliar la capacidad de pro-
ducción de la camioneta Tacoma, de 100,000 
a 138,000 unidades anuales a partir del 2022.

 El gobernador de Guanajuato, Diego Sin-
hue Rodríguez, anunció la inversión que rea-
liza la empresa japonesa en la planta de Apa-
seo el Grande, con lo cual se generarán otros 
500 empleos directos e indirectos que se des-
encadenan de éstos.

 “Estamos muy contentos con este anun-
cio de Toyota, nos sentimos muy orgullo-
sos de que Guanajuato siga siendo punta de 
lanza en la generación de empleos”, dijo el 
mandatario.

 La automotriz japonesa había estimado 
que en el 2021 se alcanzaría la producción de 
100,000 camionetas Tacoma, principalmen-
te para atender al mercado estadounidense, 
y con la extensión de inversión, ahora Gua-
najuato será la encargada de manufacturar 
este modelo para el mundo.

 La inversión forma parte de los bene-
ficios que Guanajuato está aprovechan-
do tras la firma del T-MEC, y generará cerca 
de 500 empleos adicionales para las familias 
guanajuatenses.

 Toyota invirtió 700 millones de dólares 
para la construcción de la planta en Apaseo el 
Grande, la cual arrancó operaciones en enero 
pasado, generando 1,000 empleos.

 Durante la inauguración de la planta, el 
gobernador guanajuatense recordó que la 
automotriz se comprometió a realizar in-
versiones cercanas a los 1,000 millones de 
dólares.

 La empresa japonesa da empleo actual-
mente a cerca de 1,000 personas de manera 

Lilia González
lilia.gonzalez@eleconomista.mx

 Como parte de sus planes de inversión 
proyectadas hasta este año, el Volkswagen 
anunció el arranque de producción de la nue-
va SUV, la Taos (anteriormente llamada Ta-
rek), en la planta de Puebla, que se sumará a 
la familia de las camionetas y a partir del 2021 
aumentar el ensamble para México.

 Steffen Reiche, CEO y presidente de VW 
de México, Taos se producirá en la planta de 
Puebla, donde alistaron una línea de produc-
ción moderna que garantiza los resultados 
deseados por parte de la armadora, ya que la 
línea será la misma a la Golf.

 Taos se trata del cuarto modelo producido 
en la planta de Puebla que cuenta con la Pla-
taforma Modular Transversal MQB, lo que va 

directa, pero indirecta se estima que podría 
beneficiar a otras 10,000 personas de empre-
sas de logística y proveedores.

 “Quiero felicitar a Toyota por aprovechar 
a plenitud el Tratado entre México, Estados 
Unidos y Canadá, el T-MEC, además agrade-
cer su confianza en Guanajuato y en nuestra 
gente”, dijo Rodríguez Vallejo. 

 Tras la entrada en vigor del T-MEC, lue-
go de dos años de negociaciones entre Méxi-
co, Canadá y Estados Unidos, los fabricantes 
de vehículos nuevamente están reabriendo la 
chequera en la región.

 Toyota decidió hacer una reinversión en 
México, luego de tomar la decisión de dejar 
de producir el modelo en Texas, EU y trasla-
dar ese volumen a Guanajuato, justo con el 
éxito que ha tenido la Tacoma en el mercado 
de exportación.

 Con inversiones como esta, resaltó Ro-
dríguez, Guanajuato se mantiene como el 
clúster automotriz más dinámico de Amé-
rica Latina y el Gobierno del Estado refren-
da su compromiso por generar condicio-
nes para la atracción de más inversiones y 
empleo.

acorde con la estrategia de negocios de Volk-
swagen para impulsar el mercado de las SUV, 
destacó.

 La planta de Puebla ha puesto en alto el 
nombre de Volkswagen, dijo, ahora estará al 
frente de la producción del nuevo modelo, lo 
que apoyará la recuperación de la economía 
de México, golpeada durante la pandemia por 
el coronavirus.

 “Este auto construido orgullosamente 
en México, sin duda, fortalecerá la capaci-
dad y presencia de la Marca como parte de 
su estrategia global para la categoría”, ase-
veró VW.

 El ensamble de esta unidad forma parte de 
la inversión comprometida por la alemana en 
México, por 2,500 millones de dólares desde 
hace tres años, y se estima que se le asignaron 
600 millones para el despegue de la unidad.

 La Taos se ubicará entre el T-Cross y el Ti-
guan de la familia SUV de VW, y competirá 
con la Seltos de KIA, la Ateca de Seat, o la Ma-
zda CX-30.

La planta de Toyota en Guanajuato inició opera-
ciones en enero de este año. foto especial

86,591
vehículos
produjo Toyota en 
México entre enero 
y agosto pasados, 
una caída de 
32.6% a tasa 
anual.

93%
de la producción 
de Toyota en 
México de enero 
agosto consistió 
en unidades del 
modelo Tacoma, 
que es el cuarto 
camión ligero más 
ensamblado en el 
país.


