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Expansión
A CAF le corresponde la construcción de 16 kilómetros, 
cuatro estaciones e instalación de vías y sistemas.

FUENTE: ADHOC CONSULTORES	 GRÁFICO EE

Ampliación Línea 1 del Tren Suburbano
ESTACIONES DE LA NUEVA AMPLIACIÓN
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Ampliación costará $20,000 millones 

Tren Suburbano llegará 
al aeropuerto de Santa 
Lucía en 2023: CAF 
•Se prevé que el recorrido de Buenavista al Aeropuerto Internacional Felipe 
Ángeles dure 38 minutos y cada uno de los 10 trenes que se usarán en la 
primera etapa tendrán carros y tarifas especiales para los usuarios de la terminal 
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El ramal de 24 km del Tren Suburbano 
que conectará la estación Lechería con 
el Aeropuerto Internacional Felipe Án-
geles (AIFA) requiere de una inversión 
total que ronda los 20,000 millones de 
pesos, de origen público y privado, di-
jo el director general de CAF México, 
Max Zurita.

En su inauguración, en el 2023, no se 
tiene previsto que la estación origen de 
Buenavista cuente con mostradores pa-
ra documentación de las aerolíneas que 
operen en la terminal (aunque puede 
ocurrir en una segunda etapa), pero sí 
habrá pantallas anunciando los horarios 
de salida y llegada de los vuelos. 

La etapa más intensa de construc-
ción, que se planea iniciar en el segundo 
semestre del presente año y requerirá 
de 24 meses, contará con la participa-
ción de la Secretaría de Comunicaciones 
y Transportes (SCT), la Secretaría de la 
Defensa Nacional (Sedena), la Secreta-
ría de Desarrollo Agrario, Territorial y 
Urbano (Sedatu) y la empresa que de-
sarrolló y opera el tren: Construcciones 
y Auxiliar de Ferrocarriles (CAF). 

Se prevé que el recorrido de Buena-
vista al AIFA dure 38 minutos y cada 
uno de los 10 trenes que se usarán en 
una primera etapa (que son parte de la 
compra que se hizo para el tren México-
Toluca) tendrán carros especiales para 
los usuarios de la terminal aérea donde 
podrán colocar sus maletas con mayor 
comodidad y una tarifa diferenciada (el 
resto de los carros serán de uso general).  

En un primer análisis costo beneficio 
del proyecto que se registró ante la Se-
cretaría de Hacienda y Crédito Público 
(SHCP) el año pasado para obtener la 
autorización y ejercicio presupuestal se 

menciona un costo de 12,479.4 millo-
nes de pesos. 

En reuniones posteriores entre auto-
ridades y empresa se hizo una división 
de trabajos. 

A CAF, que tiene a su cargo el tren de 
Buenavista a Cuautitlán, le correspon-
derá la construcción de 16 km, las cua-
tro estaciones intermedias (Cueyamil, 
Los Agaves, Nextlalpan y Jaltocan), y 
la instalación de los sistemas y vías re-
queridos en todo el trayecto, entre otras 
cosas, lo cual implicará una inversión de 
entre 8,000 y 9,000 millones de pesos. 

La Secretaría de la Defensa Nacional 
(Sedena) ya inició los trabajos en la es-
tación terminal del AIFA y la obra civil 
de los siguientes 8 km. La SCT se en-
cargará de la reubicación de un patio de 
operaciones de la empresa Ferrovalle 
(donde es accionista) y de puentes ve-
hiculares, mientras que la Sedatu tiene a 
su cargo la liberación de derecho de vía 
requerida para el trazo y el programa de 
desarrollo de la zona. 

Hay coordinación: CAF 
En entrevista, el director de CAF refirió 
que llevan más de un año trabajando en 
el proyecto y que fueron quienes man-
daron elaborar el análisis que se entre-
gó a la SHCP. “Hemos participado en 
muchas reuniones con las autoridades. 
En lo que nos toca estamos trabajan-
do en los proyectos ejecutivos de prác-
ticamente todos los elementos, hemos 
adelantado mucho y podremos iniciar 
construcción en el segundo semestre de 
este año. Ya hicimos la solicitud ante la 
Centro Nacional de Control de Energía 
para la nueva subestación eléctrica que 
va a alimentar el tren”, detalló. 

Zurita aseguró que los 24 meses pre-
vistos para concluir el ramal son los téc-
nicamente requeridos y tienen como 
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director general de caf 
méxico fundamento el tiempo similar que se re-

quirió para construir los 27 km del tren 
suburbano (Buenavista-Cuautitlán). 

¿La empresa soportará la inversión 
de los 8,000-9,000 millones de pesos? 

Hasta ahora se ha previsto una por-
ción de cerca del 20% a través de apor-
tación de capital de los socios y el resto 
a través de un crédito con la banca co-
mercial (para poder tener los recursos 
para la construcción) que ya estamos 
gestionando. La inversión se recuperará 
con los ingresos de la operación. 

En la composición de Ferrocarriles 
Suburbanos, empresa que tiene la con-
cesión del tren hasta el 2055 participa 
con el 43% dos empresas de CAF, Omi-
tren (del empresario Roberto Alcántara) 
con cerca del 8% y el 49% restante es-
tá en manos del Fondo Nacional de In-
fraestructura (Fonadin).
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Recuperación en flujos carreteros será hasta 2023: HR Ratings
Alejandro de la Rosa
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La calificadora HR Ratings consideró 
que será hasta el 2023 cuando los nive-
les de aforo e ingresos de los 32 tramos 
carreteros que monitorea volverán a los 
niveles del 2019, que son un reflejo del 
sector, debido a los impactos de la pan-
demia que aún están presentes.  

En videoconferencia, su director de 
Finanzas Públicas e Infraestructura, 
Roberto Ballinez, estimó que al cierre 
del 2020 se habrá registrado una caída 
promedio del 10% respecto al año pre-

vio, en donde el tráfico de autobuses de 
pasajeros está mostrando una muy len-
ta recuperación (a pesar de su baja par-
ticipación respecto a la de automóviles 
y camiones). 

Dicho impacto, dijo, pudo ser ab-
sorbido por las empresas concesiona-
rias que, contrario a otras actividades, 
por su estabilidad financiera no tuvie-
ron que solicitar deuda. 

“Hasta el tercer trimestre del año pa-
sado las cosas iban muy difíciles, prin-
cipalmente por el confinamiento de 
abril a junio. Aunque en el cuarto tri-
mestre haya números positivos, la caí-

da estuvo ahí y en diciembre el semáfo-
ro rojo en varias partes del país volvió a 
impactar”, explicó.   

Entre las autopistas que monitorea 
puntualmente HR Ratings están: Mon-
terrey-Cadereyta, Monterrey-Saltillo, 
Santa Ana-Altar, Amozoc-Perote, Mé-
xico-Puebla, el Circuito Exterior Mexi-
quense, Perote-Xalapa, Arriaga-Oco-
zocoautla y el Túnel de Acapulco. 

Las caídas del confinamiento 
La mayor caída en el nivel de aforo de las 
infraestructuras que monitorean ocu-
rrió en abril del 2020: el 52.1%, respec-

to a igual mes del año previo, en la zona 
norte, el 50.3% en la zona sur-sureste y 
el 44.1% en la zona centro. 

En cuanto a ingresos, en abril la zona 
más afectada fue el sur-sureste con una 
caída del 40.8 por ciento. 

De acuerdo con la calificadora, pa-
ra que el proceso de recuperación pue-
da mantenerse estable y retomar su 
senda de crecimiento en el 2023 hay 
que observar con atención la activi-
dad económica de EU, porque de ello 
dependen las exportaciones carreteras 
y el comportamiento de los semáforos 
epidemiológicos. 


