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A la espera de la SCT

Xcaret va por negocio 
de transportación 
marítima en Q. Roo
•Derivado de la adquisición de dos embarcaciones 
tipo catamarán, la empresa se encuentra tramitando los 
permisos para iniciar su incursión en este negocio

Jesús Vázquez
estados@eleconomista.mx

Cancún, QR. Grupo Xcaret se en-
cuentra en trámite de permisos an-
te la Secretaría de Comunicaciones y 
Transportes (SCT), para poder entrar el 
negocio de la transportación marítima 
en Quintana Roo.

La empresa acaba de recibir dos em-
barcaciones con capacidad para 650 
personas cada una, bautizadas como 
Xcaret y Xel-ha, aunque no ha preci-
sado en qué ruta entrará a ofrecer el 
servicio.

En redes sociales se han difundido 
imágenes de las dos embarcaciones ti-
po catamarán con las que Grupo Xcaret 
iniciará su incursión en este negocio. 
Ambos barcos se encuentran atracados 
en el muelle del embarcadero en la zo-
na hotelera de Cancún.

La Administración Portuaria Integral 
de Quintana Roo (Apiqroo) confirmó 
que la empresa se encuentra a la espe-
ra de los permisos de la SCT, para poder 
iniciar con el servicio de transportación 
marítima para turistas y público en ge-
neral; esto también la haría entrar en 
competencia con las actuales compa-
ñías que proporcionan el servicio, pe-
ro que han sido acusadas de prácticas 
monopólicas.

La directora de la Apiqroo, Alicia Ri-
calde Magaña, dijo que no podía deta-
llar más información sobre este tema, 
aunque adelantó: “lo que sí te pue-
do decir es que tenemos espacio pa-
ra recibirlos, así como taquilla y sala de 
espera".
En octubre del 2019, Miguel Quintana 
Pali, presidente del Grupo Xcaret, in-
formó que ya habían adquirido los dos 
barcos catamaranes con capacidad pa-
ra 650 pasajeros cada uno.

Se planeaba que zarparan desde un 
atracadero en el frente de playa del par-
que Xcaret en la Riviera Maya, para el 
cual ya habían obtenido los permisos 
de impacto ambiental otorgados por la 
Secretaría de Medio Ambiente y Recur-

sos Naturales.
Dichos barcos ofertarían el cruce 

entre Cozumel y sus parques en la Ri-
viera Maya para los millones de cru-
ceristas que recibe la isla de Cozumel 
anualmente.

“Estamos tratando de traer pasaje-
ros, turistas de cruceros de Cozumel, 
porque la queja es la forma en que ten-
drían que llegar a Playa del Carmen; ba-
jar de su barco y tomar uno o dos trans-
portes para llegar a nuestros parques; 
nosotros ya adquirimos dos barcos de 
pasajeros, están en fabricación, de 650 
pasajeros cada uno; irán a recoger turis-
tas a los muelles de Cozumel y traerlos a 
terrenos nuestros”, explicó.

Transportistas cuestionadas
El servicio de transportación marítima 
en las dos principales rutas de Quinta-
na Roo (Cancún-Isla Mujeres y Playa 
del Carmen-Cozumel) ha sido objeto 
de investigaciones y multas por prácti-
cas monopólicas.

El más reciente resolutivo de la Co-
misión Federal de Competencia Eco-
nómica (Cofece) data de febrero de este 
año, en el que refiere haber conclui-
do, preliminarmente, la inexistencia de 
condiciones de competencia efectiva en 
seis rutas del servicio de transporte ma-
rítimo de pasajeros en la modalidad de 
ferris con origen y destino Isla Mujeres a 
Puerto Juárez, Gran Puerto, El Caracol, 
Playa Tortugas y El Embarcadero, y de 
Cozumel a Playa del Carmen.

La autoridad investigadora estableció 
que Naviera Magna tiene una alta parti-
cipación de mercado en dichas rutas y 
que existen barreras de tipo económico 
y normativo, lo cual le permite fijar ta-
rifas sin que sus competidores puedan 
contrarrestar.
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La Apiqroo confirmó que la empresa se 
encuentra a la espera de los permisos de la 
SCT, para poder comenzar a transportar a los 
pasajeros.

Control efectivo en el gasto

Fitch sube calificación  
del estado de Coahuila
•Refleja la estabilidad en las métricas de deuda 
prospectivas, conforme a lo previsto en la revisión 
anterior y un desempeño financiero adecuado 
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Fitch Ratings subió la califica-
ción de largo plazo en escala nacio-
nal de Coahuila a “A-(mex)” desde 
“BBB+(mex)’”, mientras que la pers-
pectiva crediticia se modificó a Estable 
desde Positiva.

De acuerdo con la agencia, el alza 
de calificación refleja la estabilidad en 
las métricas de deuda prospectivas, 
conforme a lo previsto en la revisión 
anterior y un desempeño financiero 
adecuado mediante el control efecti-
vo en el gasto. 

“El control de efectivo mantiene 
los márgenes operativos en niveles 
adecuados y superiores a los pares de 
calificación”, reiteró la agencia.

Otro factor clave que determinó la 
calificación fue la sostenibilidad de 
gasto, que se ubicó en rango medio y 
en donde el margen operativo prome-
dio de Coahuila mantuvo una tenden-
cia estable.

Fitch también informó que consi-
dera moderado el control del endeu-
damiento; al cierre del 2020, el saldo 
de la deuda directa estaba compues-
to por 36,440.4 millones de pesos de 
deuda de largo plazo y 387.9 millones 
del valor residual de un bono cupón 
cero.

“La totalidad de la deuda de lar-
go plazo se encuentra fideicomitida 
y cuenta con instrumentos derivados 
de tasa de interés, lo que brinda cer-
tidumbre ante el pago del servicio de 
la deuda. La administración actual no 
tiene planes de endeudamiento adi-
cionales de largo plazo, cadenas pro-
ductivas o factorajes financieros”, su-
brayó la agencia.

En cuanto a créditos de corto plazo, 
al cierre del 2020 se registró un saldo 
por 1,900 millones de pesos, mismos 
que fueron contratados para cubrir las 
presiones de liquidez, principalmen-
te las que tienen lugar a fin de año, re-
lacionadas con el pago de aguinaldos. 

Ante ello, la entidad no descarta 

seguir con el uso de créditos de corto 
plazo hasta por la cantidad registrada 
al cierre del ejercicio fiscal del 2020 y 
a lo permitido por la Ley de Discipli-
na Financiera.

La calificación del estado incluye 
una razón de repago de la deuda, co-
bertura real del servicio de la deuda y 
carga de la deuda fiscal que se reflejan 
en un puntaje combinado de ‘aa’ en la 
sostenibilidad de la deuda. Además, 
el perfil de riesgo es ‘Más Débil’ por 
la combinación de los factores clave 
de riesgo. 

Las métricas primarias y secun-
darias de Coahuila se encuentran en 
línea con las de sus pares en califica-
ción como Durango y Sonora, no se 
incluyen otros factores que afecten la 
calificación.

Sensibilidad
La perspectiva de la calificación nacio-
nal de largo plazo es Estable. Un movi-
miento al alza en la calificación podría 
darse de presentarse una razón de re-
pago proyectada menor a 5 veces (x) 
al tiempo que la cobertura del servi-
cio de la deuda proyectada se ubique 
consistentemente superior a 2x y así 
como por una comparación favorable 
respecto a pares de calificación.

“La calificación podría ajustarse a la 
baja de presentarse una razón de repa-
go proyectada superior a 9x o de pre-
sentarse una cobertura del servicio de 
la deuda proyectada menor a 1x, así 
como por una comparación negativa 
respecto a pares de calificación”, re-
firió el reporte.
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Al cierre del 2020, el sal-
do de la deuda directa esta-
ba compuesto por 36,440.4 
millones de pesos de deuda 
de largo plazo y 387.9 mi-
llones del valor residual de 
un bono cupón cero.


