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Prevé Moody’s
recuperación de 

demanda energética
Redacción • La Razón

LA INDUSTRIA energética global con-
tinuará reequilibrándose en 2022 en 
sintonía con la recuperación en curso 
de la demanda de energía, que superará 
los niveles prepandémicos para fines de 
este año, consideró Moody’s Investors 
Service.

En un nuevo informe, destacó que los 
nuevos compromisos de la COP-26, ce-
lebrada en Glasgow, Escocia, a finales en 
noviembre de 2021, brindan un impulso 
para la descarbonización acelerada, pero 
el aumento de la demanda de petróleo 
y gas natural representa un obstáculo 
obstinado para el progreso.

Señaló que los esfuerzos de la indus-
tria del petróleo y el gas para reducir las 
emisiones de gases de efecto invernade-
ro incluirán no sólo el cambio a la ener-
gía renovable, sino también un nuevo 
enfoque en el desarrollo de tecnologías 
para generar fuentes de energía bajas en 
carbono.

Si los precios del petróleo se mantie-
nen en el extremo superior de nuestro 
rango esperado de entre 50 y 70 dólares 
por barril, las grandes empresas podrán 
generar un flujo de efectivo operativo 
aún mayor que el que tenían cuando los 
precios del petróleo excedieron los 100 
dólares por barril en 2014, anticipó.

“Esperamos una consolidación con-
tinua en el sector de exploración y pro-
ducción hasta 2022 en medio de la alta 
volatilidad de los precios de las materias 
primas y las crecientes demandas regu-
latorias y sociales”, apuntó la agencia 
evaluadora.

En un reporte sobre la industria ener-
gética global, Moody’s comentó que el 
riesgo político representa un peligro 
adicional, especialmente para las em-
presas petroleras nacionales en América 
Latina.

En el caso de México, precisó que 
no tiene elecciones presidenciales en 
2022, su agenda política centrada en la 
autosuficiencia energética continuará 
reteniendo las ganancias de la estatal 
Petróleos Mexicanos (Pemex).

“Lo que a su vez reducirá su capaci-
dad para abordar los problemas ambien-
tales”, añadió la calificadora internacio-
nal de riesgo crediticio en su reporte.

ASEGURA 
que demanda 

superará los 
niveles prepan-
demia a finales 

del 2022; 
prevé una 

consolidación 
en el sector de 

la exploración y 
producción

Las refinerías generarán mayores ganancias en 2022 a nivel 
mundial, expandiéndose modestamente a medida que la demanda 

de productos refinados continúa mejorando, estimó Moody’s.

100
Dólares era el 

precio del barril de 
petróleo en 2014

Mañana se cumple un año de la huelga

Interjet, con poca luz 
para regresar a volar

TRABAJADORES de la aerolínea aseguran que desconocen 
cómo va el proceso del paro; acusan que tienen que seguir pa-
gando los adeudos con Infonavit y Fonacot que dejó la firma

• Por Berenice Luna 
berenice.contreras@razon.com.mx

Tras semanas de negociaciones 
entre las autoridades, la repre-
sentación sindical y la aerolínea 
Interjet, los trabajadores de la 

empresa aérea mexicana estallaron el 8 
de enero del 2021 la huelga que sepultó 
las pocas esperanzas que se tenían sobre 
la posibilidad de que la compañía mexica-
na regresara a operar.

Un año después, los extrabajadores 
aseguran que no se les ha resuelto nada 
de los adeudos que los llevaron a cesar 
las operaciones de Interjet. La falta del 
pago de ocho quincenas, seis meses de 
vales de despensa, el pago de aguinal-
do, el fondo de ahorro del 2020, el pago 
de sus créditos de Infonavit, Fonacot y 
aportaciones al IMSS. 

Un extrabajador que solicitó el anoni-
mato, señaló a La Razón que por parte del 
sindicato no se les ha informado cómo va 
el proceso y lo último que se les comuni-
có fue sobre el amparo promovido por la 
aerolínea en contra del laudo emitido por 
la Junta Federal de Conciliación y Arbi-
traje (JFCA) en el que se determinó que 
la huelga estallada por la Sección 15 de la 
CTM fue motivada contra la aerolínea.

Asimismo, mencionó que los trabaja-
dores continúan pagando un adeudo con 
el Instituto del Fondo Nacional de la Vi-
vienda para los Trabajadores (Infonavit) 
por supuestas aportaciones realizadas 
por la compañía que fueron descontadas 
de la nómina de los empleados y que la 
empresa no realizó al Instituto.

“Hasta ahora sigue apareciendo que se 
tiene un adeudo de eso (Infonavit), en mi 
caso tengo un adeudo de más de 180 mil 
pesos… Eso que no se pagó aparece como 
si yo no lo hubiera pagado, pero fueron 
ellos que a mí y a muchos nos desconta-
ron, pero no lo pagaron. Pasó igual con el 
Fonacot”, explicó el trabajador.

Hace unos días, Carlos del Valle, hijo 
del dueño de la aerolínea, Alejandro del 
Valle, aseguró que la compañía se prepara 
para volar desde el Aeropuerto Interna-
cional Felipe Ángeles (AIFA); sin embar-
go, algunos analistas aseguran que esta 
opción aún es muy lejana.  

Fernando Gómez Suárez, analista del 
sector aéreo, señaló que el primer paso 
para Interjet sería que se cumpliera en 
primera instancia con los adeudos que se 
tienen con los trabajadores, los proveedo-
res y el Gobierno federal, para poder ha-
blar de un posible retorno, de lo contrario, 
de acuerdo con la ley, no veo factible que 
regrese a operar.

“El mundo de los negocios no opera 
de buenas intenciones, qué bueno que 
tengan la intención de volver a volar, 
pero en realidad todo depende de que 
puedan solventar los adeudos con los 

acreedores y con el Gobierno federal por 
el pago de combustible, de la TUA, los 
servicios aeroportuarios, los servicios 
aeronáuticos, seguro social, tiene un 
conjunto de factores con quienes hay 
que cumplir, pero sobre todo cumplir 
con la parte trabajadora”, explicó.

Respecto a esto, Carlos Torres, experto 
también en temas de aviación, sostuvo 
que no se conoce otro caso en el cual una 
aerolínea haya dejado de operar tanto 
tiempo y en suma con tantos compromi-
sos financieros como Interjet, y regrese a 
volar sin complicaciones.

“La detención de las operaciones y 
los compromisos financieros que tiene 
la aerolínea se ve muy poco probable la-
mentablemente que pueda volver a recu-
perar el vuelo. Y por el otro lado, que los 
trabajadores, que es lo más importante, 
no puedan cobrar lo que les correspondía. 
Se ve muy difícil que con esos compromi-
sos que se tienen, Interjet pueda volver a 
retomar el vuelo”, comentó.

DEUDAS Y DEMANDAS. El panorama 
para la aerolínea se torna más oscuro si se 
recuerda que tiene adeudos importantes 
con proveedores, el Gobierno, clientes y 
trabajadores. Por ejemplo, el Servicio de 
Administración Tributaria (SAT) señaló 
hace poco más de un año que la empresa 
mexicana tiene adeudos fiscales desde 
2013, ante lo cual en 2019 el organismo 
fiscalizador llevó a cabo un embargo pre-
cautorio e intervino la caja de la aerolínea.

Con Aeropuertos y Servicios Auxi-
liares (ASA), la empresa subsidiaria de 
Grupo Alemán, Impulsora de Productos 
Sustentables, tiene un adeudo de mil 191 
millones de pesos, por el cual el organis-
mo demandó a la compañía, según infor-
mación de Milenio.

Asimismo, con Servicios para la Na-
vegación Aérea, mantiene una deuda de 
más de 350 millones de pesos, con em-
presas de servicios aeroportuarios en Es-
tados Unidos, mantiene adeudos por casi 
15 millones de dólares.

El 8 de enero del 
2021, más de 5 
mil trabajadores 
estallaron la huelga 
en la aerolíena, tras 
ocho quincenas de 
adeudos por parte 
de la compañía.

Moody’s estima que los precios del petróleo 
oscilarán entre 50 y 70 dólares por barril 
durante 2020, precio por debajo de los 100 
dólares que alcanzaron en 2014.
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En la presentación de Federico Bertrand 
como nuevo director de Interjet, se afirmó 
que la empresa regresará a los cielos 
desde el AIFA, Toluca y el AICM.

5
Mil 600 trabajado-
res afectados tenía 
la aerolínea

4
Mil pasajeros mo-
vilizados registró en 
diciembre del 2020

10
Aeronaves tendrá 
la empresa para 
su retorno

EL MUNDO de 
los negocios 

no opera sólo con 
buenas intenciones. 
Qué bueno que ten-
gan la intención de 
volver a volar, pero 
todo depende de 
que puedan solven-
tar los adeudos”

Fernando Gómez
Analista del 
sector aéreo
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