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HR Ratings comenta sobre la recuperacion del tréfico e ingreso del sector carretero durante los tres primeros trimestres de 2021.
Asimismo, presenta una breve explicacion del presupuesto federal para la SICT en 2022.

A dos meses de cumplir dos afios del cierre de un gran numero de actividades econémicas en nuestro pais debido a la
pandemia del Covid-19, el desempefio de los tramos carreteros monitoreados por HR Ratings, tanto en aforo como en
ingresos, esté por alcanzar los numeros registrados en 2019. En este sentido, el aforo acumulado durante 2020 fue
equivalente al 80.2% de lo registrado en 2019; mientras que el avance al 3T21 alcanzé ya un 94.1%. Este niUmero
representa el aforo agregado de las carreteras que respaldan emisiones o créditos bancarios que cuentan con la
calificacion crediticia de HR Ratings.

A pesar de los numeros observados en los dos ultimos afios, y recordando que en el 2T20 se registro una tasa de
crecimiento del -40.5% en aforo y de -32.4% en el ingreso real contra el 2T19, el desempefio del sector carretero ha
venido poco a poco recuperandose. Sobre todo, por el impulso durante los periodos vacacionales, el dinamismo del
comercio exterior con Estados Unidos y por los avances en la vacunacion de la poblacion. Esto uUltimo ha llevado a que
la mayoria de los estados del pais estén en semaforo verde y, en consecuencia, a que sus economias sigan operando
al 100%.

Como se puede observar en la siguiente figura, a nivel agregado y con cifras al 3T21, el aforo del portafolio de
carreteras contra el mismo periodo de 2019 registr6 un -4.7% de crecimiento. Mientras que el ingreso agregado en
términos reales fue de 1.4%.

Figura 1. Variacion del TPDA e IPDA Real agregado con respecto al mismo trimestre de 2019
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Como HR Ratings lo reporté en documentos anteriores, el impacto en el aforo y en los ingresos, por las medidas
restrictivas de movilidad, fue diferente en cada carretera y esto estuvo de alguna manera correlacionado con las
actividades econdmicas de cada entidad.

Es decir, hubo un impacto diferenciado si el activo poseia una vocacion turistica o estaba enfocado al trasporte de
mercancias para el mercado de exportacion.

En un alto porcentaje, las actividades econdmicas de las entidades federativas definen el aforo que transita por las
distintas vias del pais. En este sentido, un alto flujo de vehiculos ligeros se puede observar en las vialidades
conurbadas, en ciudades con importantes centros de trabajo y destinos turisticos. En cambio, carreteras que conectan
zonas industriales, puertos o centros logisticos, libramientos, asi como vias que permiten llegar a la frontera norte
mantienen un aforo de vehiculos de carga superior.

El presente reporte muestra un analisis de desemperio, tanto de aforo como de ingreso, tanto por zona geografica como
por tipo de vocacion de cada uno de los activos carreteros que HR Ratings monitorea. En este sentido, las carreteras de
su portafolio estan agrupados en zona norte, centro y sur-sureste; mientras que en el caso de vocacion la clasificacion
incluye: urbana/turistica, urbana, urbana/comercial y comercial.

Por otra parte, es altamente probable que el plan de infraestructura de Estados Unidos, que aprobé el Senado de ese
pais a finales del afio pasado, tenga un impacto positivo sobre la economia mexicana. Como sabemos, el plan
comprende un monto histérico de 1.2 billones de ddlares, que equivale aproximadamente al valor del Producto Interno
Bruto de México y que sera aplicado a lo largo de 8 afios. Sin duda, su implementacién mejoraria dos variables que han
apuntalado la reactivacion econdmica del pais: las remesas y las exportaciones.

El efecto multiplicador sobre nuestras exportaciones beneficiara directamente a las empresas mexicanas que son
proveedoras del sector de construccion estadounidense o bien, que forman parte de las cadenas de valor de los
procesos de produccion de bienes en ese pais. Como resultado, esta demanda de insumos pudiera seguir reactivando
a una gran parte de las actividades econdmicas de nuestro pais.

Del lado de la oferta seria la actividad industrial la que se beneficiaria en mayor medida. Visto por factores de la
demanda agregada, las exportaciones podrian registrar un fuerte impulso, provocando con ello superavits en nuestra
balanza comercial. Esto deberia traducirse en mayores ingresos para el sector publico, las empresas y las familias.
Ademas, el beneficio también podria venir del lado de las inversiones y el empleo. Por todo lo anterior, podriamos
esperar que la recuperacion del aforo y del ingreso en los proyectos carreteros que HR Ratings monitorea se mantenga
para el 2022.

En la ultima parte del documento, se presenta un breve diagndéstico sobre los recursos que recibira la Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT) y que estan plasmados en el Presupuesto de Egresos de la
Federacion (PEF) para 2022. En particular, para el rubro de transporte y mas especificamente para el sector de
carreteras, los proyectos y la inversion se concentraria en la ampliacion de las autopistas urbanas; en la conservacion y
mantenimiento de la red de autopistas de cuotas (operadas por Capufe), asi como la modernizacion de caminos rurales.
Finalmente, se ha puesto mayor interés a las vialidades terrestres que conectaran al Aeropuerto Internacional Felipe
Angeles.

Desempefio por zona geografica

A partir del conjunto de tramos carreteros (33) que actualmente HR Ratings monitorea, en la siguiente figura mostramos
la clasificacion por region geografica. 1 Como se puede observar en la region norte se contemplan 14 tramos, mientras
que en la region centro tenemos 12. Por Ultimo, en la region sur - sureste se consideran 7 tramos carreteros.

Como se presenta en la Figura 2, el nimero de cruces agregado durante los primeros tres trimestres de 2021 reporto
un nivel 5.9% inferior al mismo periodo de 2019, lo cual refleja una continuacion en la recuperaciéon del aforo cercano a
los niveles previos a la pandemia.



Figura 2. Tramos por regiéon
Monterrey-Saltilio
Libramiento Norponiente de Saltilio
Sueco-Villa Ahumada
Delicias-Conchos
Conchos-Camargo
Camargo-Jiménez
Chihuahua-Sacramento
Ojo Laguna-Flores Magén
Santa Isabel-Cuauhtémoc
Jiménez-Savalza
Flores Magon-Galeana
Monterrey-Cadereyta
Periférico del Area Metropolitana de Monterrey
Santa Ana-Altar
Amozoc-Perote
Entronque Audi
Rio Verde-Ciudad Valles
Libramiento La Piedad
Libramiento Elevado de Puebla
México-Puebla
Circuito Exterior Mexiquense
Atlixco-Jantetelco
Via Atlixcayotl
Virreyes-Teziutlan
Apizaco-Huauchinango
Tenango-ixtapan de la Sal
Arriaga-Ocozocoautla
Tuxtla Gutiérrez-San Cristébal de las Casas
Autopista Perote-Xalapa
Sur-Sureste  Libramiento de Xalapa

Libramiento de Perote

Puente La Unidad

Tanel de Acapulco ("Maxitinel")
Fuente: HR Ratings
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El indicador mostré su mejor nivel durante el 2T21 con un namero de cruces 4.4% inferior al reportado durante el 2T19,
impulsado por el periodo vacacional de verano, posterior a la segunda ola de contagios por Covid-19, misma que se
considera finaliz6 al cierre del primer trimestre de 2021 y llevo a la implementacion de nuevas medidas de
distanciamiento. Posteriormente, la tercera ola de contagios durante junio, julio y agosto de 2021 tuvo un efecto sobre el
numero de cruces principalmente en las vias de vocacion turistica. Esto afecto la recuperacion, en términos relativos,
del mes de agosto y resulté en un aforo en el 3T21 de 4.7% inferior al 3T19.

La recuperacion de los niveles de aforo se ha presentado de manera diferenciada en los tramos calificados por HR
Ratings de acuerdo con su ubicacion geografica. Los tramos que han presentado la recuperacion mas acelerada han
sido los ubicados en la region sur-sureste. Estos muestran una recuperacion acumulada de 1.1% durante los primeros
nueve meses de 2021 en comparacion con el mismo periodo de 2019. Lo anterior impulsado principalmente por: 1) la
entrada en operacion de algunas nuevas vias, como el Nuevo Puente la Unidad, 2) los trabajos de ampliaciéon de vias 'y
desarrollo de proyectos de infraestructura en estados como Chiapas, Quintana Roo y Tabasco, y 3) la recuperacion del
sector turistico durante 2021, a partir de la flexibilidad en la movilidad a nivel nacional. Esto ultimo, ha permitido al sur-
sureste mexicano consolidarse como uno de los principales destinos turisticos.

La apertura del Nuevo Puente la Unidad, el cuél conecta a Ciudad del Carmen con Isla Aguada en el Estado de
Campeche inici6 operaciones en junio de 2019, en sustitucién del antiguo Puente la Unidad, el cual se encontraba en
funcionamiento desde 1982 y mantenia restricciones sobre el aforo de vehiculos de carga dados sus dafios
estructurales. Lo anterior, ha tenido un efecto positivo en el aforo de la via con un aforo 36.6% superior durante los
primeros nueve meses de 2021 con respecto el mismo periodo de 2019. El crecimiento en el aforo se observa
principalmente en el aforo de vehiculos de carga los cuales han presentado un incremento de 105.0% en el periodo
mencionado, asi como un aumento de 25.4% en vehiculos ligeros, mientras que el trasporte de pasajeros se mantiene
39.1% inferior en dicho periodo.
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Figura 3. Crecimiento aforo contra el mismo periodo de 2019

MNorte -1.5% -40.5% =21.2% =11.1% -3.0% 2.3% 2.4% 0.7%
Centro -1.8% -40.4% -22.5% =14.1% =12.0% =7.8% -8.0% =3.2%
Sur-Sureste 0.8% -41.4% -16.6% -0.7% 1.6% 2.8% -1.1% 1.1%
Total =1.6% =40.5% =21.8% “12.4% =B.7% =4.4% 4. 7% =5.9%
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A manera de contraste, durante los primeros tres trimestres de 2021, el Tunel concesionado de Acapulco reportd un
numero total de cruces 12.1% inferior contra el mismo periodo de 2019. Las principales reducciones se dieron en el
aforo de automoviles, los cuales representan aproximadamente 96.0% del aforo total de la via y, durante los primeros
tres trimestres, reportaron un nivel 6.7% inferior a 2019. En el caso del aforo de autobuses reportd una disminucion de
87.3%. La diferencia porcentual se puede atribuir principalmente al menor aforo durante el periodo vacacional de julio y
agosto de 2021. Sin embargo, derivado de la reapertura de actividades, centros turisticos y periodos vacacionales, se
estima que el Maxitunel de Acapulco reporte una recuperacion notable durante el periodo vacacional de invierno de
2021.

Durante los primeros nueve meses de 2021, cuatro de las siete vias agrupadas en la regién sur-sureste presentan un
crecimiento en el nimero de cruces en un rango entre 4.2% y 36.6%, mientras que las tres restantes presentan caidas
de un rango de 3.1% a 12.1%.

Los tramos carreteros de la region norte del pais presentan una adecuada recuperacion durante 2021, con un nivel de
aforo superior al reportado durante 2019 a partir del segundo trimestre. A pesar de que el nivel de aforo registrado en el
1T21 fue -3.0% vs. 1T19, derivado de la segunda ola de contagios por Covid-19, la variacion reportada en estos tramos
durante los primeros nueve meses de 2021 resulté en un crecimiento en el numero de cruces de 0.7% con respecto al
mismo periodo de 2019.

La recuperacion del aforo en la regiéon norte fue impulsada nuevamente por los vehiculos de carga, especificamente en
activos con vocacion comercial como se presentara mas adelante. Estimamos que dicha tendencia continue durante el
4721, impulsada por el aumento en los cruces fronterizos, tanto no esenciales como por temas de comercio con los
Estados Unidos.

Entre las vias ubicadas en la region norte que presentan una mayor recuperacion, se encuentran las autopistas Santa
Isabel — Cuauhtémoc, Jiménez — Savalza ubicadas en el Estado de Chihuahua y la Autopista Santa — Altar ubicada en
el Estado de Sonora. Las cuales presentan crecimientos de 9.2%, 7.5% y 7.7%, respectivamente durante los primeros
nueve meses de 2021 con respecto a 2019.

Por su parte, la Autopista Monterrey — Saltillo presenta la menor recuperacion en el nUmero de cruces con un nivel
10.0% inferior a los primeros nueve meses de 2019. En este sentido, la carretera registré una reduccion de 15.9% en el
aforo de automoviles y un -48.2% en el aforo de autobuses. Esto fue compensado parcialmente por un crecimiento de
4.6% en los vehiculos de carga. Por ultimo, destacamos el crecimiento de 32.3% en el aforo de vehiculos de carga en la
Autopista Monterrey-Cadereyta, el cual compensa en su totalidad las caidas de 9.4% y 46.9% en el aforo de
automoviles y autobuses, respectivamente, entre los periodos comparados.

Los tramos agrupados en la regidn centro reportan de manera agregada un nivel que se mantiene por debajo de los
niveles previos a la pandemia. Tan solo el aforo durante el 3T21 fue 8.0% inferior al mismo periodo de 2019y, de
manera acumulada durante los primeros nueve meses de 2021, la variacion del aforo en la regién centro resulta en un
numero de cruces 9.2% inferior a los primeros tres trimestres de 2019.

La regidn centro ha presentado recuperaciones inferiores en comparacion con las demas regiones. La menor
recuperacion en automoviles se atribuye a la adopcion de los centros de trabajo de esquemas de teletrabajo o
colaboracion a distancia, asi como el retraso y la intermitencia en el regreso a clases presenciales en centro educativos.
En este sentido, HR Ratings monitoreara el impacto que pudiera tener la aparicion de la nueva cepa de Covid-19,
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denominada dmicron, sobre la reapertura total de los centros de trabajo y educativos. Las expectativas de recuperacion
del aforo en la region centro se mantienen conservadoras como resultado de esta situacion.

Durante los primeros nueve meses de 2021; ocho de los 12 proyectos agrupados en la region centro mantienen un nivel
inferior al reportado en el mismo periodo de 2019, con caidas de mayor magnitud en las vias de vocacion Urbana y
Urbana/Comercial. Entre ellos esté el Circuito Exterior Mexiquense, el cual presenta una disminucién en el nimero de
cruces totales de 11.3%; con una reduccion de 12.4% en el aforo de automoviles, 70.9% en el aforo de autobuses y
3.1% en el trasporte de carga.

De manera similar el Libramiento Elevado de Puebla ha mostrado un nivel 8.4% inferior al registrado en los primeros
nueve meses de 2019, con reducciones de 13.3% en automoviles y 65.4% en autobuses. En el caso de los vehiculos
de carga, estos han presentado un buen ritmo de recuperacion. Tanto que estan por llegar a niveles similares de 2019.

Por otro lado, las vias con una vocacion comercial como es el caso del Libramiento la Piedad, aun cuando se encuentra
ubicada en la region centro del pais, presenta un incremento en el aforo de 1.7% con respecto a los primeros nueve
meses de 2019. Lo anterior, impulsado por un aumento de 6.4% en los vehiculos de carga, misma que ha representado
durante los primeros tres trimestres de 2021, el 61.1% de los cruces totales de la via.

El aforo en la region centro también responde al nivel de recuperacién en el sector de los servicios, mismo que durante
el 2T21 se mantuvo en niveles inferiores a los periodos pre-pandemia. Por otra parte, la industria automotriz ha
presentado continuos paros y reducciones en el ritmo de produccién. Esta situacion resulta ser relevante, ya que esta
industria mueve a una gran cantidad de actividades econdmicas a su alrededor, sobre todo en el tema de proveeduria.
Asimismo, las fabricas representan importantes centros de trabajo y logisticos.

Con respecto a la generacion de ingresos, la Figura 3 presenta las variaciones trimestrales durante 2020 y los tres
primeros trimestres de 2021, en comparacion con los ingresos en términos reales en los mismos periodos de 2019. De
manera agregada, los tramos calificados por HR Ratings han reportado ingresos 1.4% superiores en términos reales al
periodo de enero a septiembre de 2019. Esto a pesar de la menor recuperacion en el aforo en la region centro y, en
consecuencia, de sus los ingresos.

Figura 4. Crecimiento ingreso real contra el mismo periodo de 2019

1T20vs 2T20wvs 3T20ws 4T20vs 1T2Mvs 2THMwvs 3ITH1 vs 9M 2021

Region 4TI 2T19  3T19  4T19  AT19 2719 3TI9  vs 2019

Norte 72%  6.9%

Centro 2. 7% -34.6% -17.9% -8.1% -4 6% -1,8% -2.6% -2.9%
Sur-Sureste 4.0% -34. 3% -16.4% 40.5% 10.5% 12.3% 2.9% B.5%

Total 23%  -32.4%  -14.9%  -5.0% | 0.2%  2.6%  14% | 1.4%

Fuente: HR Ratings

Cabe recordar que dentro de los activos considerados en el presente analisis existen dos mecanismos para la
aplicacion de los ajustes tarifarios, mismos que se establecen de manera especifica en cada Titulo de Concesion. Las
bases de regulacion tarifaria establecidas en el Titulo de Concesion pueden establecer ajustes de manera uniforme
para las tarifas de las distintas clasificaciones vehiculares, de acuerdo con la variacion semestral o anual reportada en el
indice Nacional de Precios al Consumidor (INPC) o, en caso contrario, se establece la obligacion de mantener una
Tarifa Promedio Observada (TPO) en un nivel inferior a la Tarifa Promedio maxima (TPM), misma que se actualiza de
manera anual con respecto a la variacion en el INPC.
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