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SANTANDER y Banorte son los dos 
bancos con mayores probabilidades 
de adquirir Citibanamex, aunque no se 
descarta que bancos más especializados 
como Banco Azteca y Banco Inbursa 
puedan participar en la compra, estimó 
Moody’s Investors Service. 

La calificadora internacional destacó 
que Banorte y Santander ya cuentan con 
bastante experiencia en banca de consu-
mo lo que facilitaría la administración de 
la cartera de Citibanamex.  

Adicionalmente, la eficiencia operati-
va de estos dos bancos ayudaría a hacer 
más sencilla la integración, limitando los 
costos por cierres y apertura de sucursa       

a gran escala, abundó en un análisis. 
Respecto a los beneficios y retos a 

los que se enfrentarían cada uno de los 
bancos, Moody’s apuntó que Banorte e 
Inbursa se beneficiarían más de la base de 
depósitos básicos. 

Resaltó que Santander sería el más 
beneficiados con la incorporación de su 
cartera de consumo 

En tanto, Azteca y Santander 
se beneficiarían de menores 
costos de financiación, pero 
Azteca tendría dificultades para 
atraer a los clientes de mayores 
recursos de Citibanamex 

Para Inbursa sería compli-
cado proveer servicios com-
plementarios individualizados 
por su foco en medianas y gran- 

des corporaciones, consideró la agencia. 
Moody’s destacó que Citibanamex 

transformará a cualquiera de sus posibles 
adquirentes, ya que Banorte o Santander 
se convertirían en el segundo banco más 
grande de México en términos de crédi-
tos, con participaciones de mercado de 
casi el 20 por ciento, acercándose al 24 
por ciento de participación de BBVA Mé-
xico, que se mantendría como el banco 
más grande del país.  

Más relevante sería la transformación 
de Azteca e Inbursa, ya que el primero casi 
triplicaría su participación de mercado de 
créditos al 7.0 por ciento y el segundo du-

plicaría su participación al 9.0 
por ciento, y ambas ingresarían 
a nuevos productos y mercados.  

En términos de depósitos, la 
transformación sería más sus-
tancial en todos los ámbitos, y 
Banorte y Santander potencial-
mente superarían el 23 por cien-
to de participación de BBVA Mé-
xico en depósitos del sistema. 
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S&P rebaja PIB 
de México a 1.7% 

para este año 
• Por Ivonne Martínez 
ivonne.martinez@razon.com.mx 

S&P GLOBAL RATINGS recortó su pro-
yección de crecimiento del Producto In-
terno Bruto (PIB) para 2022 de México a 1.7 
por ciento, de 2.0 por ciento previsto ante-
riormente, así como su expectativa para 
2023 a 1.9 por ciento desde 2.3 por ciento.  

La calificadora internacional explicó 
que este ajuste a la baja refleja principal-
mente una economía estadounidense 
más débil de lo que se suponía anterior-
mente, lo que significará una menor de-
manda de exportaciones de bienes ma-
nufacturados de México.  

Mencionó que la recuperación de la 
economía mexicana de la pandemia si-
gue siendo una de las más débiles de la 
región, ya que la demanda interna regre-
só a su nivel previo a la pandemia en el 
primer trimestre de este año, mientras 
que la mayoría del resto de las economías 
en América Latina llegaron a ese punto a 
mediados del 2021. 

Además, el país es un importador neto 
de energía, dada la gran 
cantidad de importa-
ciones de gasolina y 
gas natural, lo que sig-
nifica que el aumento 
reciente en los precios 
de la energía afectará el 
crecimiento, subrayó en su reporte “Pano-
rama económico para América Latina en 
el tercer trimestre del 2022”. 

“El Gobierno ha reaccionado a los 
precios más altos de la energía con una 
reducción en los impuestos sobre la gaso-
lina. Por ello, cuanto más tiempo perma-
nezcan elevados los precios del petróleo, 
mayor será el costo fiscal para el Gobierno 
mexicano.”, advirtió. 

S&P comentó que, más allá del 2023, 
sigue esperando que México se ubique 
cerca de su tasa de crecimiento estructu-
ralmente baja tradicional de 2.0 por ciento 
debido a los bajos e ineficientes niveles de 
inversión. 

Para la inflación en México, la califica-
dora estimó que cerrará este año en 6.2 
por ciento y en 2023 se moderará a 3.5 por 
ciento, el tipo de cambio en 20.50 y 21.00 
pesos por dólar, mientras que la tasa de in-
terés de referencia en 9.25 y 8.0 por ciento, 
respectivamente. 

Para las seis principales economías de 
América Latina, elevó su proyección de 
crecimiento para este año a 2 por ciento, 
desde 1.7 por ciento anterior, mientras que 
para 2023 redujo su estimación a 1.8 por 
ciento respecto al 2.1 por ciento previo. 

LA EXPEC-
TATIVA de 
crecimiento 

para 2023 
también fue 

recortada; 
economía de 

EU, la causa 
en el tijerazo, 

asegura

En junio se desacelera a 1.9%

Venta de autos, todavía 
lejos de la prepandemia
• Por Ivonne Martínez 
ivonne.martinez@razon.com.mx 

En junio del 2022 se vendieron 
al público 90 mil 368 vehículos 
ligeros nuevos en el mercado in-
terno, cifra 1.9 por ciento superior 

al mismo mes del año pasado, con lo que 
sumó dos meses de avance a tasa anual, 
pero con una desaceleración respecto al 
aumento anual de 5.2 por ciento en abril 
y sin recuperar aún los niveles previos a la 
pandemia de Covid-19. 

Con base en el Registro Administrativo 
de la Industria Automotriz de Vehículos 
Ligeros (RAIAVL), el Instituto Nacional 
de Estadística y Geografía (Inegi) informó 
que en su comparación mensual la venta 
de autos disminuyó 0.9 por ciento respec-
to a los 91 mil 215 de mayo pasado. 

El organismo reportó que en el periodo 
enero-junio del 2022, se comercializaron 
518 mil 424 unidades, con una contrac-
ción de 0.4 por ciento respecto a lo repor-
tado en el primer semestre del 2021.

Del total de vehículos ligeros nuevos 
vendidos en el mercado interno en los pri-
meros seis meses de este año, el 16.9 por 
ciento correspondieron a Nissan, 14.7 por 
ciento a General Motors y el 11 por ciento 
a Grupo Volkswagen. 

La directora de Análisis Económico-
Financiero de Grupo Financiero Base, 
Gabriela Siller, comentó que, 
con respecto a los primeros 
seis meses del 2019, cuando se 
vendieron 640 mil 622 autos, 
la comercialización de unida-
des muestra una contracción 

EN PRIMER SEMESTRE se comercializan 518 unidades, 
19.07% por debajo de igual periodo de 2019; sector está 
estancado respecto al año previo, coinciden especialistas

Santander y Banorte, con 
más posibilidad por Citi

de 19.07 por ciento. 
Por lo anterior, las cifras acumuladas a 

junio siguen mostrando un rezago signifi-
cativo en ventas con respecto al 2019, pre-
vio al inicio de la pandemia de Covid-19, y 

un estancamiento con respecto 
al año anterior. 

El presidente ejecutivo de 
la Asociación Mexicana de Dis-
tribuidores de Automotores 
(AMDA), Guillermo Rosales, 

coincidió que las sobre la venta de autos 
ligeros a junio del 2022 confirman la situa-
ción en la que se encuentra e el mercado 
automotor en México. 

“Estamos enfrentando una fase de es-
tancamiento en la cual no hay todavía una 
recuperación de los efectos negativos que 
trae consigo la pandemia de Covid-19”, 
afirmó en entrevista televisiva. 

Señaló que a nivel mundial se mantie-
ne el dislocamiento en la producción de 
automóviles y la falta de semiconductores 
y algunos otros componentes, así como el 
movimiento de logística para poder trasla-
dar tanto los componentes como los vehí-
culos terminados, lo que ha influido para 
que el primer semestre del año el sector se 
mantenga en una fase de estancamiento 
respecto al 2021. 

Siguen haciendo falta vehículos para 
poder entregar, ya que actualmente el 
mercado nacional tarda en promedio dos 
meses desde que se finca la solicitud de 
compra hasta que se puede entregar el ve-
hículo, aunque algunos modelos de mayor 
demanda enfrentan un mayor periodo. 

“El principal factor que está limitando 
la venta en este momento es esta carencia 
de vehículos para poder entregar los clien-
tes; sin embargo, coexiste también la mer-
ma en la capacidad de compra”, abundo. 

Estimó que al cierre del año la venta total 
estará entre un millón 025 mil y un millón 
030 mil unidades, pero sin los problemas 
de suministro pudiera haber llegado a un 
millón 080 mil unidades, lejos de la venta 
de 2019 de un millón 317 mil unidades. 

Proyectó que será hasta 2023 o 2024 
cuando se normalice la capacidad de pro-
ducción de la industria y se alcancen los 
números del 2019, previo a la pandemia, 
como coincide la mayoría de los analistas. 

EL PRONÓSTICO de crecimiento oficial de la Secretaría de Hacien-
da y Crédito Público para la economía mexicana durante este año es 
de 3.40 por ciento y para 2023 de 3.50 por ciento.

LA ASOCIACIÓN Mexicana de Distribuidores 
de Automotores (AMDA) estima la comerciali-
zación de hasta un millón 030 mil automóviles 
ligeros en el mercado interno, muy por debajo 
del millón 317 mil unidades en 2019.
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CON LA COMPRA 
de Citibanamex, 
Santander o Banor-
te se convertirían 
en el segundo 
banco más grande 
de México, sólo 
debajo de BBVA.

EL GO-
BIERNO 

ha reaccionado 
a los precios más 
altos de la energía 
con una reducción 
en los impuestos 
sobre la gasoli-
na. Cuanto más 
tiempo perma-
nezcan elevados 
los precios del 
petróleo, mayor 
será el costo fiscal 
para el Gobierno”

S&P Global 
Ratings

VENTA
La venta de autos nuevos ligó dos meses 

al alza, pero con desaceleración.
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