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Rechiazan
ampliar el

plazopara
SdCdl GdlYd
del AICM

La Agencia Federal de Aviacion Civil dice
a aerolineas que hay coordinacion para
que el traslado se realice en 90 dias; la
saturacion no se resolvera: analistas

PEDRO VILLA Y CARA
Y SARA CANTERA

carternideluniversal com.mx

Fl gobiemo, atravésde la Agencia
Federal de Aviacion Civil {AFAC),
rechazd extender el plazo de 90
dias para gue las aerolineas de
carga salgan del Aemopuerto [n-
temacional de la Ciudad de Mé-
xico (AICM) y operen en el Aero
puerta intemacional Felipe An-
geles (ATFA), como marca el an
teproyecto de decreto presiden-
cial revelado el 17 de enero.

En respuesta 3 CoOmentanos
via la Comision Nacional de Me-
jora Regulatoria por parte de ae
rolineas como la colombiana
Tampa Cargo, que sugind que el
periodo se amplie a un afo, la
AFAC indicd que hay coordina-
cion entre las autoridades asmo-
portuaria y asrondutica “para lo
grar que los permisionarios v
concesionarios se reubiquen en
condiciones dignas vy seguiras”,

“Mo existe una justificacion
que dé una diferencia significa
tiva entre ampliar el plazo de 90

—

WV

PAELO CASAS LIAS Director def
Irstituto Nacional de Investigaciones

Jurichco-Aeronauticas

“Cerrar el AICM a opera-
ciones de carga no des-
congestionara el espacio
aereo ni va a disminuir

el trafico de pasajeros”

a 180 dias habiles”, expresd la
agencia alaempresa Mas de Car
ga 5.A.de CV

Sin embargo, especialistas ad-
virtieron que el decrsto no solu
cionara la sahuracion en el aero-
puena de la Ciudad de Maxion,

Jonathan Félix, analista de Ve
mm Calificadora de Valores, dijo
que hastaque nose concluyan los
accesos al AIFA no serd una al
temativa para aliviar 1a sanura-
cion en el trifion de pasajeros.
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Aun con decreto, ven saturacion paralargo

Las operaciones de
transporte aéreo de
mercancias solo son 3%
de las que realiza el
AICM, indican expertos

SARA CANTERA
— st cantera@elentve rsal.com. mx

El decreto que elimina las opera-
cionesde cargaaéreatanto nacio-
nal come intermacional del Aero-
puerto Internacional de la Ciu-
dad de México (AICM) no solu-
cionard su problema de sahira-
cidn, sefialamn expertos.

Las operaciones de carga aé-
rea representan solo 3% del to-
tal delas operaciones aéreasen
el AICM, ademas de que la car-
£a no usa pistas o dreas de ca-
rreten y rodaje.

“Cerrar el AICM alas operacio-
nes de carga adrea no va a des-
congestionar el espacio aéreo, ni
va a disminuir el rdfico de pasa-
jeros”, dijo Pablo Casas Lias, di-

rector del Instituto Nacional de
Investigaciones  Juridico-Aero-
nauticas (INLJIA).

El anteproyecto del Ejecutivo
federal justifica el decreto, al se-
falar que el AICM esta saturado
tanto en espacio adrepcomoenla
capacidad de edificios termina-
les, por logue las operaciones de
carga afectan la capacidad de
operacicn de la terminal,

Al respecto, Juan Carlos Ma-
charro, socio de la firma Santa-
marina y Steta, experto en dere-
cho aeTonautico y acroportuario,
coincidié en cue eliminar las
operaciones de carga no solucio-
nard la saturacion del AICM, ni
considera gue estas Operaciones
representan un riesgo de seguri-
dad para los pasajeros,

“Muchos vuelos de carga ope-
ran en horarios nochumos, no
durante las horas de verdadera
saturacion del AICM y es0 seesti
utilizando como razdn para de-
sagregar la canga y mandaria al
ATEA", indicd.

Por el lado positivo, agrego

Cerrar el AICM a cperaciones de carga aérea no va
a reductr el tENco de pasajeross, opinan expertos.
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Machorro, donde se ubica el
AIFA hay zonas industriales
Com una importante conectivi-
dad, por lo que el traslado pu-
diera funcionar.

El experto consideré que el
priximo gobierno tendra que
retomar el proyecto de un nue-
VO aeropuerto que si sustituya
al Benito Judrez, ya sea en Tex-
coco, Tizayuca o en algin otro
lugar adecuado.

E JUAN CARLOS MACHORRO

Sociode la firma
Santamarina y Gteta

‘Muchos vuelos de
carga operan en
horarios nocturnos,
no durante 1as horas
de verdadera
saturacion del AICM"

Casas Lias recordd que en el
Plan Nacional de Desarrollo
2019-2024, como parte del Sis-
terna Metropolitano de Aero-
puertos, en la zona de hangares
del AICM se tenia planeado
construir la terminal 3 para dar
flujo y atencidén a los pasajeros,
“construccidn que no se realizd
y parla que, entre otras cosas, el
sistema metropolitano de aero-
puertos es fallido™.

Jonathan Félix, analista de
Verum, dijo que hasta que no
estén totalmente concluidos
los accesos al AIFA, no podra
aperar como  alternativa al
AICM para aliviar la saturacion
del trifico de pasajeros.

“El AIFA tiene buena tecno-
logia, pero lo que nos han co-
mentado es que hoy por hoy,
los pasajeros no tienen cdmo
llegar de manera rapida y cé-
moda”, indicd.

El anteproyecto detalla que el
©costo para cada uno de los 16 con-
cesionarios y permisionarios de
transporte de carga de sacar sus
operaciones del AICM es de 600
mil pesos.

Dicha cantidad se compone
del costa de la actualizacion de
la concesidn y permisos para el
servicio de carga aérea; el uso
de horas/hombre y reubica-
cidn de bienes y equipo: costos
de mudanza de acuerdo con el
tamanodecadaempresa, entre
otros, semin la Agencia Federal
de Aviacion Civil. e



