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Alerta del dia

Este miércoles,
en Estados Unidos
se da a conocer el
libro beige de la
Reserva Federal,
asf como las cifras
de la balanza co-
mercial a julio.

Deben 4,200 mdd

Fitch Ratings pone en

bonos del GACM

Con las medidas del gobierno los ingresos del TUA de la terminal de la capital del pais podrian
disminuir y con ello fener problemas para pagar los bonos a los inversionistas

Eduardo Huerta

eduardo.huerta@eleconomista.mx

la calificadora Fitch Ratings

le preocupa el vencimien-

tode deuda de los bonos del

Grupo Aeroportuario de la

Ciudad de México (GACM),
la falta de mantenimiento en el Aeropuer-
to Internacional de la Ciudad de Méxicoy
el traslado de operaciones a la terminal Fe-
lipe Angeles.

Ante eso, Fitch Ratings reviso la pers-
pectiva a negativa del fideicomiso que tie-
ne bonos por 4,200 millones de dolares
entre sus pasivos y que son pagados con la
Tarifa de Uso de Aeropuerto (TUA).

La calificadora estadounidense esta
preocupada por la capacidad del GACM
paradar mantenimiento a la principal ter-
minal aérea del pais, la congestion de pa-
sajeros y todo eso sin afectar las finanzas
del aeropuerto.

El GACM, era el dueno del proyecto del
nuevo aeropuerto de Texcoco, que la actual
administracion federal canceld.

Para esa obra se emitieron bonos, entre
mds de 80 inversionistas internacionales
por 6,000 millones de délares. Papeles que
fueron calificados como verdes y se paga-
rfan conla TUA.

Se pagaron 1,800 millones de ddlares de
los bonos y el GACM quedd con la deuda de
4,200 millones de ddlares.

El gobierno mexicano tiene en puerta
la liquidacion de dos bonos del GACM por
1,400 millones de ddlares; sin embargo,
analistas de la calificadora Fitch Ratings
consideran que la actual administracién
no cuenta con los recursos suficientes pa-
ra hacer frente a esa obligacion.

La obra que se canceld al inicio del se-
xenio de Andrés Manuel Lopez Obrador,
quedo debiendo 4,200 millones de ddla-
res, dividido en cuatro emisiones de no-
tas senior con vencimientos hasta 2047.

El primer vencimiento llega en 2026 por
un total de 700 millones de dolares y dos
anos después llegaria el segundo venci-
miento por otros 700 millones de billetes
verdes, de acuerdo con los estados finan-
cieros del Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México Benito Judrez (AICM).

Astra Castillo, analista de la calificado-
ra Fitch Ratings, explic6 recientemente
que estas obligaciones corresponden so-
lamente al pago de intereses, mientras que
el principal de la deuda por 2,800 millones
de dolares quedaria pendiente hasta 2047.

Preocupa a los analistas la seguridad de los pasajeros en el aero-
puerto Benito Judrez, la principal terminal aérea del pas. roro: cusroscuro

Rosario Avilés,

EXPERTA EN AVIACION.

Para la experta, el camino a seguir se-
riaun prepago o un refinanciamiento de la
deuda, ya que “en 3 afos no seria posible
juntar 700 millones de délares”.

Fitch cambi6 este martes la perspecti-
va, que mantenia estable a negativa, lo que
deja ver que podria bajar la calificacién de
los bonos emitidos para la construccion de
la terminal aérea.

Légico

El gobierno federal redujo las operaciones
que pueden realizar en el aeropuerto Beni-
to Judrez, las aerolineas, con la finalidad de
que migraran operaciones a la nueva ter-
minal aérea Felipe Angeles.

Las aerolineas, redujeron las operacio-
nes, pero ocuparon aviones mas grandes,
con lo que el numero de pasajeros de la
terminal no disminuyo.

Rosario Avilés, experta en temas de
aviacion, calific como logica la decision
de Fitch Ratings de poner la perspectiva
del GACM en negativa.

“El mismo gobierno se ha encargado
de resaltar que el aecropuerto de la Ciudad
de México estd rebasado, lo que signifi-
ca un riesgo para los usuarios”, comen-
t6 la analista.

Fitch Ratings destacé en un comuni-
cado que los problemas de mantenimien-
to, aunque no son nuevos, se han agrava-
do y provocado un deterioro acelerado de
las condiciones fisicas de las instalaciones,
hasta el punto en que los clientes y em-
pleados podrian resultar heridos.

Avilés recordd que los bonos por 4,200
millones de ddlares que no se han paga-
do, son responsabilidad del GACM y que
la principal fuente de pago es la TUA, el

cobro que se le hace a los viajeros que pa-
san por el aeropuerto por hacer uso de sus
instalaciones

“Cuando se emitieron los bonos del ae-
ropuerto de Texcoco, €l 80% del TUA seria
para pagar los bonos, €l 20% restante seria
para mantenimiento. Después de la rene-
gociacion en que se liquidaron 1,800 mi-
llones de dolares, se prometio pagar a los
tenedores de los bonos el 100% del TUA,
con lo que el mantenimiento del aeropuer -
to qued¢ fuera”, recordo.

Rosario Avilés explico que la falta de
mantenimiento de la terminal no es el uni-
co obstdculo a vencer.

Dijo que se pasardn las operaciones de
la principal terminal del pais ala Marina y
que se vislumbro la idea de que absorbiera
las operaciones sin el pasivo de los bonos.

La Secretaria de Hacienda rechazo que
seria deuda publica.

Recordo que no tener la categoria 2, no
solo afecta al aeropuerto de la Ciudad de
M¢xico, porque no se pueden tener mads
vuelos, otras frecuencias y como resulta-
do de eso €l 75% del mercado de 35 millo-
nes de pasajeros estd en manos de aeroli-
neas fordneas.

Fitch Ratings destaco los mismos re-
tos y sumo que el recorte en las operacio-
nes en el aeropuerto de la Ciudad de Mé-
xico de las aerolineas y su transferencia de
vuelos al AIFA significard menores ingre-
so para el aeropuerto de la capital y para el
fideicomiso emisor de los bonos por 4,200
millones de dolares.

De acuerdo con la informacion disponi-
ble, este afio y hasta 2025, el GACM pagara
210 millones de délares en intereses con la
TUA. En el 2018, se informo de la suspen-
sion de la construccion de la nueva termi-
nal en Texcoco.

El financiamiento para la obra provino
de la emision de bonos verdes de diversos
plazos por 6,000 millones de délares y una
Fibra E. Para financiar el proyecto se emi-
tieron titulos tomados por méas de 85 gran-
des inversionistas, visitados en Londres,
Nueva York, Singapur, entre otros luga-
res, y en México, por Afore Sura.

También se coloc6 una Fibra E por
30,000 millones de pesos, de los cuales
13,500 millones fueron aportados por las
Afores Inbursa, Pensionissste, Profuturo
y XXI Banorte.

La Fibra E se liquido, el gobierno pagé
bonos por 1,800 millones de dolares y se
quedo con la deuda de los titulos del ae-
ropuerto por 4,200 millones de délares.



