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to, Vicealmirante Piloto Aviador 
Retirado, Carlos Ignacio Velázquez 
Tiscareño, adelantó en entrevista 
radiofónica con el periodista Ma-
rio Maldonado, que buscarían no 
perjudicar al usuario y que se iban 
a respetar al máximo las opera-
ciones que ya tenían las empresas 
(asignadas).

El funcionario reiteró que el re-
corte de 61 a 52 operaciones decre-
tado en el 2022 no dejó los resulta-
dos esperados: La vez pasada hubo 
más negociación, cabildeo, pero a 
pesar de eso no funcionó. Ahora 
la estrategia fue diferente. No po-
dríamos emplear la misma, pero 
no quiere decir que no hubo co-
municaciones con aerolíneas, por 
supuesto que la hubo a muy altos 
niveles. En lo personal estuve co-
municando que se estaban toman-
do medidas.

Desde hace casi una década, el 
aeropuerto capitalino funciona en 
condiciones de saturación opera-
cional (en el pasado toleraba inclu-
so más de 70 operaciones por hora), 
pero la paulatina incorporación de 
aeronaves más grandes y el aumen-
to de los factores de ocupación se ha 
traducido en un aumento más ace-
lerado del flujo de pasajeros.

A la baja
El precio de los bonos del NAIM resintió 
la baja en la perspectiva a negativa de 
Fitch, luego del anuncio de una inminente 
reducción de operaciones en el AICM.
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*Cotización del 06 septiembre del 2023.

Cambia perspectiva a negativa
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E l precio de los bonos para fi-
nanciar el cancelado Nuevo 
Aeropuerto Internacional 

de México (NAIM) bajó en la Bolsa 
de Frankfurt este miércoles, luego 
de que un día antes la calificado-
ra de riesgo Fitch Ratings revisó su 
perspectiva a negativa, lo que au-
menta el riesgo de impago de es-
tos instrumentos.

La mayor baja se dio en el bo-
no con vencimiento en 2046, cuyo 
precio bajó 0.41%, a 82.32 dólares 
por papel, de acuerdo con datos del 
centro bursátil.

Por su parte, el bono que vence 
en 2028 bajó 0.22%, a 91.89 dóla-
res, mientras que el de 2047 retro-
cedió 0.09%, a 81.94 dólares.

Alain Jaimes, analista de Sig-
num Research, dijo que la baja en 
el precio de los bonos se explica por 
un mayor riesgo de impago de los 
instrumentos, puesto que al poner 
su perspectiva en negativa “da la 
señal de que su próxima acción, si 
las condiciones siguen iguales, es 
un recorte en su calificación”.

Únicamente el bono que vence 
en 2026 subió 0.23% en la sesión 
del miércoles, a 95.12 dólares.

Fitch Ratings cambió la pers-
pectiva de los bonos para el extinto 
aeropuerto por la preocupación de 
que el Grupo Aeroportuario de la 
Ciudad de México (GACM), el ad-
ministrador del aeropuerto Benito 
Juárez, no pueda hacer frente a sus 
obligaciones.

En particular, a Fitch le preocu-
pa que la capacidad del GACM para 
abordar las necesidades de mante-
nimiento y la importante conges-
tión de pasajeros que sufre el ae-
ropuerto sin afectar sus finanzas.

Si bien reconoció que estos pro-
blemas no son nuevos, consideró 
que recientemente se han agrava-
do al punto de que existe el riesgo 
de que los clientes y empleados po-
drían resultar heridos.

“Además, (los problemas) ahora 
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José Alonso, vocero de la Aso-
ciación Sindical de Pilotos Avia-
dores (ASPA), afirmó que la de-
cisión del gobierno federal para 
modificar la entrada en vigor 
de la reducción en el número de 
operaciones aéreas en el Aero-
puerto Internacional de la Ciudad 
de México (AICM), es una gran 
noticia, “por lo pronto libramos 
la temporada invernal que es im-
portantísima”, dijo en entrevista.

En ese sentido, expuso que a 
partir de esta decisión “vamos a 
buscar mesas de trabajo para todo 
este ecosistema que es la aviación 
nacional donde son muchos acto-

han derivado en medidas guberna-
mentales como una reducción de 
segundos vuelos, que tiene el po-
tencial de disminuir la generación 
de ingresos”, dice Fitch en su nota.

Sólo para el bono de 2026, el 
GACM tendrá que pagar 700 mi-
llones de dólares, además de otros 

res: las empresas, los trabajadores, 
el gobierno, la autoridad, el mis-
mo aeropuerto, el concesionario; 
entonces, buscar mesas de diálo-
go para tratar de llegar a lo que sea 
mejor para México, para los traba-
jadores, los turistas y los pasajeros 
es indispensable”.

Sostuvo que la idea es que se to-
men en cuenta los actores y que no 
se reduzcan las operaciones “por-
que simplemente imagínate que a 
VivaAerobus, Aeroméxico, a Vola-
ris, les quites tres vuelos cada ho-
ra, van a ser a lo largo del día mu-
chísimos vuelos, van a tener que 
despedir a muchísima gente, pi-
lotos, sobrecargos, mecánicos, los 
taxistas se van a quedar con 10 mi-
llones menos al año de pasajeros, 

•En la Bolsa de Frankfurt, la mayor caída (0.41%) se 
dio en el bono con vencimiento en 2046, a 82.32 
dólares por papel la jornada de ayer miércoles

Sumará vuelos

Aeroméxico 
acelera 
despegue 
en el AIFA

ASPA: aerolíneas librarán 
temporada invernal
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GRUPO AEROMÉXICO in-
formó que desde el próxi-
mo cinco de octubre ini-
ciará una nueva fase de 
crecimiento en el Aero-
puerto Internacional Feli-
pe Ángeles (AIFA) con la 
que estará conectando 13 
destinos a través de más de 
1,000 salidas y llegadas 
mensuales, lo que significa 
un crecimiento del 40% en 
su operación y una oferta 
total de más de 120,000 
asientos cada mes.

“La operación quedará 
de la siguiente manera: la 
ruta hacia Colima se trans-
fiere del Aeropuerto Inter-
nacional de la Ciudad de 
México (AICM) al AIFA con 
siete vuelos semanales. Se 
agregarán los destinos 
León y Aguascalientes con 
siete frecuencias por sema-
na cada uno. Por su parte, 
de las 28 frecuencias sema-
nales desde el AICM a Du-
rango, 14 se trasladan al 
AIFA”, se detalló.

En un comunicado, el 
grupo refirió que el ajuste 
que tendrán en el nuevo ae-
ropuerto representará seis 
de cada 10 vuelos para fin 
de año.

Por lo pronto este mes 
operará ocho destinos na-
cionales y uno internacio-
nal: Acapulco (con siete 
frecuencias semanales), 
Cancún (21), Guadalaja-
ra (14), Monterrey (14), 
Mérida (7), Oaxaca (7), 
Puerto Vallarta (7), Vera-
cruz (7) y Houston (7), lo 
que representará 728 ope-
raciones y 88,000 asien-
tos. “Con este incremento 
de operaciones, Aeromé-
xico se mantiene como el 
mayor operador en el AI-
FA, y se consolida como la 
aerolínea que ofrece la ma-
yor conectividad”, agregó. 

700 millones de dólares dos años 
después, según estados financie-
ros del Aeropuerto Internacional de 
la Ciudad de México Benito Juárez 
(AICM).

Los bonos que se vencerán has-
ta 2046 y 2047 son por un monto 
de 2,800 millones de dólares. En 
total, por las cuatro series de bo-
nos que se emitieron para finan-
ciar el aeropuerto de Texcoco, el 
GACM tiene que pagar 4,200 mi-
llones de dólares.

Jacobo Rodríguez, especialis-
ta financiero de Roga Capital, ex-
plicó que las bajas en el precio de 
los bonos en la Bolsa de Frankfurt 
no fue tan considerable, debido a 
que al final del día, existe la certe-
za de que el pago de los bonos está 
respaldado por el gobierno federal.

No obstante, advirtió que aun 
cuando se tenga esa certeza, for-
malmente el gobierno no está obli-
gado a pagar los bonos del NAIM. 
Para el financiamiento del nuevo 
aeropuerto, durante el gobierno 
del presidente Enrique Peña Nieto 
se emitieron bonos por un total de 
6,000 millones de dólares.

Luego de que se cancelara la 
obra del NAIM, el gobierno de la 
4T pagó 1,800 millones de dóla-
res, con lo que quedó una deuda 
de 4,200 millones de dólares. Se 
determinó que esos pasivos que no 
se pagaron iban a ser financiados 
con la Tarifa de Uso Aeroportuario 
(TUA) del AICM.

para los taxistas, los hoteleros, el 
turismo, etc”.

Alonso explicó que el espacio 
aéreo es perfectamente confiable 
y seguro, “lo que sí está colapsado 
son las terminales aéreas en cier-
tos momentos, en cierto tiempo, 
las horas pico digamos, pero esto 
que te estoy diciendo, el remedio 
para todo esto es invertir en in-
fraestructura, mantenimiento y en 
personal adecuado”, indicó.

Por su parte, el presidente de 
la Confederación de Cámaras In-
dustriales (Concamin), José Abu-
gaber, también calificó como 
“una decisión acertada” pospo-
ner la reducción de operaciones 
del AICM. “Esto le permitirá a las 
aerolíneas prepararse”.

Abugaber recomendó a los Es-
tados aprovechar esta oportuni-
dad para incrementar sus vuelos, 
“porque el AICM se ha converti-
do en un aeropuerto de paso, lo 
cual contribuye a su saturación”.

La cali-
ficado-
ra detalló 
que preocu-
pa la capa-
cidad del 
AICM pa-
ra realizar 
manteni-
miento sin 
afectar sus 
finanzas, 
pues el pa-
go de los 
bonos del 
NAIM está 
garantiza-
do con sus 
ingresos 
por TUA. 

El viernes pasado, El 
Economista publicó 
que el AICM manifes-
tó a representantes de 
aerolíneas que estaban 
conscientes de la alta de-
manda invernal y que 
analizaban la situación.

700
millones
de dólares ten-
drá que pagar 
el GACM sólo 
para el bono de 
2026.

El remedio 
para todo el 
colapso en 
aeropuertos 
es invertir en 
infraestruc-
tura, man-
tenimiento y 
en personal 
adecuado”.

José 
Alonso Torres,
vocero de la aspa

Con el tope opera-
cional en el AICM, 
el gobierno busca 

mitigar las aglomera-
ciones. foto ee: eric lugo

SE ALTERARÁ la demanda de expe-
riencias turísticas como tours y excur-
siones de los DMC y es altamente 
probable que impactará la deman-
da en restaurantes en los destinos 
turísticos.

LA CIUDAD de México podría dejar 
de ser el hub distribuidor del extran-
jero hacia el resto del país; alteran-
do muchos negocios de empresas 
que residen en la ciudad y las líneas 
aéreas tendrán que valorar si es ren-
table el uso de otros aeropuertos del 
país, impactando la economía local 
también. 


