Cifras durante el primer semestre

México se afianza como
principal proveedor
automotriz de EU

® Nuestro pais logré una participacion récord de 39.4% en el total de las importaciones
estadounidenses automotrices (automdviles, camiones, autopartes, autobuses v vehiculos especiales);
en valor, los envios mexicanos ascendieron a 85,746 mdd, una caida de 5.5%
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éxico alcanzo una

participacion récord

de 39.4% en el total

de importaciones

estadounidenses au-
tomotrices en el primer semestre de
2025, segun datos del Departamento
de Comercio. De hecho, México ha au-
mentado su cuota de mercado desde
2021, considerando los primeros se-
mestres de cada afio.

Las exportaciones mexicanas lle-
garon asi a 85,746 millones de dolares,
abarcando automoviles, camiones,
autopartes, autobuses y vehiculos
especiales.

No obstante, los embarques automo-
trices desde México a Estados Unidos
tuvieron una caida interanual de 5.5%
en la primera mitad del afio en curso.

El aumento de la participacién
mexicana de enero a junio de 2025 se
debio a que las importaciones estadou-
nidenses desde todo el mundo en este
sector tuvieron una caida mayor en
el mismo periodo, de 8.2%, a 217,820
millones de dolares.

El26 de marzo de 2025, el presidente
Donald Trump anuncio aranceles de
25% a las importaciones estadouni-
denses de automdoviles y ciertas auto-
partes, en virtud del Articulo 232 de la
Ley de Expansion Comercial de 1962.

Los aranceles entraron en vigor para
los vehiculos el 3 de abril y para las au-
topartes el 3 de mayo, con excepciones
parciales para los productos que cum-
plen con ciertas normas del Tratado
entre México, Estados Unidos y Canadd
(T-MEQ).

Enlaultima década, la participacion
de México en el total de importaciones
automotrices paso de 30.5% en la pri-
mera mitad de 2015 a 39.4% en la pri-
meramitad de 2025, con una tendencia
creciente casi constante.

México es competitivo en la pro-
duccion de autopartes como motores,
arneses y cinturones y bolsas de segu-
ridad, asi como en automdviles y vehi-
culos para el transporte de mercancias,
entre otros productos.

En forma desglosada, las expor-
taciones mexicanas de automoviles
a Estados Unidos cayeron a una tasa
interanual de 3.0% en el primer se-
mestre del afio actual, a 22,125 millo-

En forma desglosada, las exportaciones mexicanas
Unicamente de automéviles a EU cayeron a una tasa inte-
ranual de 3 por ciento. roro: reurers

Afianza liderazgo

Pese a registrar una caida de 5.5% en sus envios,
México logré un nuevo récord de participacion en el
total de importaciones estodounidenses automotrices: de
39.4% en el primer semestre, 1.2 puntos porcentuales
mds respecto de la que fenfa hace un afio y casi 10
puntos més de la registrada hace una década.

85,746 Top 5 de principales
proveedores automotrices
a EU, enero-junio 2025* |
MILLONES DE DOLARES
@ VARIACION % ANUAL
27,162 27,048
. . 22,363
[-2.0] (8.4 15,314
[13.6)
e v} o EE
,,,,,,, MECO | MPON  CWAOA  COREADELSIR  MLEMWANA
39.4 12.5 124 10.3 7.0

% DE MERCADO DENTRO DEL TOTAL DE IMPORTACIONES ESTADOUNIDENSES
*Incluye automéviles, comiones, autopartes, autobuses y vehiculos especiales.

Meéxico | Exportaciones
automotrices a Estados Unidos,
ene-jun | MILLONES DE DOIARES

57,725
60,651
68,472
64,278
71,833
83,590
85.746

44,251

30.5 30.2 322 333 359 346 36.6 37.6 38.1 332 394
% DE PARTICIPACION EN EL TOTAL DE IMPORTACIONES DE FU

FUENTE: DEPARTAMENTO DE COMERCIO DE ESTADOS UNIDOS ~ GRAFICO EE

nes de dolares. En tanto, las ventas de
autopartes a ese mismo destino fue-
ron de 40,723 millones de dolares, una
disminucion de 3.8% sobre el mismo
periodo de 2024.

Las exportaciones de camiones, au-
tobuses y vehiculos especiales tuvieron
un descenso de 10.5%, a 22,899 millo-
nes de ddlares.

Segun la actualizacion de produc-
cién global de vehiculos de S&P de
julio, la produccién mundial de vehi-
culos ligeros aumento ligeramente en
el segundo trimestre de 2025 en com-
paracion con el afio anterior.

En Norteamérica, las ventas mino-
ristas anualizadas se mantuvieron por
encima de los 15 millones de unida-
des. Segun la empresa Visteon, esto fue
as{ gracias a las campafias de precios
promocionales de los Fabricantes de
Equipos Originales (OEM) y a la resi-
liencia del consumidor, mientras que
los niveles de produccion siguieron
disminuyendo interanualmente.

Después de México, los subsiguien-
tes mayores exportadores automotrices
al mercado estadounidense tuvieron
caidas interanuales en el primer se-
mestre de 2025: Japén (27,162 millones
de ddlares, -2.0%), Canada (27,048 mi-
llones -8.4%), Corea del Sur (22,363
millones, -14.3%) y Alemania (15,314
millones, -13.6 por ciento).

Losniveles de produccion en Europa
disminuyeron debido a las dificultades
econdmicas. En China, la produccion
aumento en un porcentaje alto de un
solo digito, mientras que los OEM na-
cionales continuaron ganando cuota
de mercado en comparacion con el afio
anterior. De cara al futuro, el ultimo
prondstico de S&P asume que la pro-
duccion global aumentard ligeramente
durante todo el afio 2025 en compara-
cién con el afio anterior.

Visteon considera que la industria
automotriz continua enfrentando ries-
gos constantes relacionados con los
aranceles, la asequibilidad de los ve-
hiculos, 1a incertidumbre econdémica,
los posibles desafios geopoliticos y los
cambios en la cuota de mercado de los
clientes.

Elimpacto de los aranceles reciente-
mente implementados en la industria
automotriz sigue siendo incierto, con el
potencial de incrementar los costos de
produccion y afectar el volumen futuro
de vehiculos.
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POR CIENTO
cayeron las impor
faciones automotri-
ces estadouniden-
ses desde fodo el
mundo durante el
primer semestre de

este 2025.
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En la dlima
década, la par-
ficipacion de
México en el
total de importa-
ciones automo-
trices pasé de
30.5% en la pri-
mera mitad de
2015 a 39.4%
en la primera
mitad de 2025,
con una tenden-
cia creciente
casi constante.
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