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C uando se habla del cambio de patrones de con-
sumo por la pandemia, entre los rubros que se 
intuyen afectados está el de movilidad.

Una firma representativa ahí es la multina-
cional Uber, con presencia en 70 países y que 

comanda Dara Khosrowshahi. Aquí es encabezada 
por la venezolana Gretta González, con 90 días en el ti-
món de Uber México y a quien le ha tocado enfrentar la cri-
sis sanitaria.

Vía telefónica la ejecutiva platica por primera vez con un 
periodista desde que asumió. Si bien reconoce que la movili-
dad de personas se ha acotado por la emergencia, remarca 
en cambio el incremento que hay en mercancías.

Esta semana en Tijuana arrancó el programa Uber Help, 
que busca reproducir en muchas de las 50 ciudades en las 
que está para apoyar con sus 250,000 conductores y reparti-
dores a transportar pro bono a médicos, equipos y alimentos. 
En el debut se entregaron 1,500 despensas a viejitos.

Con el comercio han reforzado Uber Business para ser la 
“última milla” al consumidor. Entre los autoservicios que ya 
apoyan está Soriana, que dirige Ricardo Martín Bringas, 
y vienen otros. Igual en su febril actividad, Uber Eats, que lleva 
José García-Pimentel, registra una fuerte demanda, dado 
que para los restaurantes la entrega a domicilio se ha conver-
tido en tabla de salvación. Uber ha ajustado sus requisitos de 
afiliación para responder en el país y en particular en 20 ciu-
dades, las más maduras en ese terreno.

Además, con el confinamiento el traslado de objetos ad-
quiere otros significados y desde el martes se reaccionó con 
Uber Flash para pequeños envíos. Esta plataforma es conoci-
da en EU, pero México y Costa Rica fueron puntas de lanza 
en AL. González considera que el balance del quehacer de 
Uber en estos días es positivo, al convertir a la compañía en 
un aliado contra la crisis. Se han reforzado las medidas de se-
guridad para usuarios y conductores, y hasta ahora no se ha 
visto ningún despido en su plantilla de 500 empleados direc-
tos, amén de conductores, repartidores y equipo técnico que 
apoya vía outsourcing.

A futuro con la recesión, González reconoce que habrá al-
gún impacto. Hay un equipo dedicado a evaluar el futuro, pe-
ro por lo pronto se pretende “ir día a día”, en el contexto de 
una creciente competencia que la ejecutiva considera “sana” 
y que “obliga a ponernos las pilas”.
Moody’s en mayo o junio y más fuga de 
dinero
Para mayo o máximo junio Moody’s, de Alberto Jones, ba-
jará también la nota soberana a México. Es la más rezagada. 
En junio del 2019 redujo la perspectiva y mantuvo la califica-
ción en un rango de “A-3”. No es extraño, esta calificadora 
se ha caracterizado en el tiempo en ser la más consentidora 
del gobierno. Como quiera, se da por un hecho que ahora sí 
degradará al país, dada la situación económica. Esto debe-
rá acelerar aún más la salida de inversiones de portafolio. El 
equipo económico de Intercam, a cargo de Alejandra Mar-
cos Iza, hace ver que en marzo la tendencia en valores gu-
bernamentales cayó en más de 166,541 millones de pesos, o 
sea, 7.62%, el peor declive desde el 2016.
Asambleas de emisoras mezcla de opciones
Con la sana distancia, vaya coctel de opciones que presen-
ciamos entre las emisoras bursátiles para sus asambleas. Están 
las que optaron por la vía digital como Sports World, de Fa-
bián Bifaretti, Rotoplas, de Carlos Rojas, ARA, de Ger-
mán Ahumada; los que cambiaron de fecha, como GAP, 
de Raúl Revueltas, Unifin, de Sergio Camacho, OMA, 
de Diego Quintana, o quienes optaron por otra sede como 
Autlán, de Óscar Maldonado, y Fibra HD, de Feliciano 
Garciarramos. Como en botica.
Belmar primera mujer en timón de AMIS
Hay nueva presidenta en la AMIS. Se trata de Sofía Belmar, 
titular de MetLife. Sustituye a Manuel Escobedo y es la pri-
mera mujer en ocupar dicha posición. Ya era hora.
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robos en fase 3
 • El sector monitorea a diario las zonas por 

donde transitarán para evitar riesgos
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El director de la Asociación Nacional de 
Transporte (ANTP), Leonardo Gómez, con-
sideró que el eventual ingreso a la fase 3 de la 
pandemia del Covid-19 podría generar una 
situación coyuntural de robo de camiones en 
algunas zonas del país, por lo que han busca-
do una mayor comunicación con las autori-
dades para evitar que eso ocurra.

“Nosotros seguimos garantizando el abas-
to de alimentos, bebidas, medicamentos o 
productos de limpieza, cumpliendo los pro-
tocolos sanitarios requeridos. A través de 
nuestro comité de prevención al delito esta-
mos pendientes de lo que ocurre en el terri-
torio nacional para alertar inmediatamente a 
la Guardia Nacional. Tenemos que estar pre-
parados para actuar en beneficio de la pobla-
ción”, comentó en entrevista.

Entre los socios de la ANTP están: Bacho-
co, Bimbo, La Costeña, Cargill, Colgate-Pal-
molive, Bonafont, Danone, Jumex, Oxxo, 
Cemex y Sigma Alimentos.

En el espacio de comunicación de la aso-
ciación en Internet, ANTP Live, esta semana 
el coordinador de Seguridad del transporte 
de Fábrica de Jabón La Corona, Juan Manuel 
Jiménez, explicó parte de los protocolos que 
tienen con sus colaboradores (medir la tem-
peratura, garantizar la sana distancia), de-
bido a que, al formar parte de una actividad 
esencial no han detenido actividades.

Y habló de otra parte de la realidad: Te-
nemos una preocupación en esta situación 
de inminente fase 3, porque con el deta-
lle de tener poblaciones o comunidades le-
janas, con el pretexto de que es una necesi-
dad y no pueden salir nos hagan algún tipo 
de robo (entre sus productos hay aceites 
comestibles).

“Estamos conectados con la Policía Fede-
ral y mirando cada día cómo amanece alguna 
población. Si hay bloqueos (como los ocurri-
dos en semanas anteriores por parte de po-
bladores para evitar que circulen extraños), 
no mandamos vehículos ese día y después re-
gresamos. La política que tenemos es llevar el 
producto a donde se solicita”, agregó.

Al respecto, el director de la asociación re-
cordó que el viernes pasado las secretarías de 
Gobernación y Comunicaciones y Transpor-
tes dirigieron un oficio a la Jefa de Gobierno 
de la Ciudad de México y gobernadores del 
país para solicitar apoyo y garantizar las ac-
tividades que les competen, en este caso el li-
bre tránsito al servicio de transporte de carga.

“No se ha detenido el robo de camiones 
durante la contingencia. Es cierto que son 
menos, porque hay muchos productos que 
no se están moviendo en este momento por 
las carreteras, debido a que no son esencia-
les. En este momento no tengo aún las cifras, 
los robos siguen, pero no con la magnitud de 
otros meses”.

La agricultura, la ganadería y la pesca son los sectores con 
los mayores impactos ecológicos en el planeta. Pronto, en 
una generación, serán virtualmente eliminados y confinados 
a pequeños mercados de nicho; serán reliquias. Contribu-
yen con más de 20% de las emisiones de gases de efecto in-

vernadero. Son el principal factor que explica la deforestación, la 
destrucción de la biodiversidad y la extinción de especies. Igual-
mente, la desertización, la erosión, la salinización, compacta-
ción y contaminación del suelo. De hecho, esta gran sexta extin-
ción que observamos en el planeta es provocada en esencia por 
la agricultura y la ganadería. La agricultura representa el actor 
más relevante en la contaminación del agua por plaguicidas y 
fertilizantes, así como en el agotamiento de recursos hídricos. La 
agricultura y la ganadería han acaparado más de la mitad de la 
superficie terrestre libre de hielo, en una utilización masiva y terri-
blemente ineficiente de territorio, con tecnologías que poco han 
cambiado en los últimos 12,000 años. Los gobiernos prodigan 
subsidios que incentivan aún más los impactos ecológicos (como 
en México). Por su parte, la pesca es responsable del saqueo y 
exterminio biológico de los océanos y del colapso de cadenas 
ecológicas marinas, a través de la pesca industrial.

De hecho, hoy en día, la alimentación humana es un verda-
dero dilema moral, ya que cada decisión conlleva profundos 
efectos ecológicos, biológicos y de sufrimiento animal: carne, 
pescado, pollo, cerdo, huevos, leche, soya, azúcar, aceite de 
palma, aguacates, y un largo etcétera.

Hacia el 2050, alimentar a más de 9,000 millones de per-
sonas en el mundo requerirá una expansión de 30% en las tie-
rras agrícolas y ganaderas, y en la captura pesquera, así como 
en el consumo de agua para riego. Significaría un verdadero 
apocalipsis ecológico, aún mayor del que ya hemos generado.

Sin embargo, una verdadera revolución tecnológica en la 
alimentación humana está en curso gracias a la biotecnolo-
gía. Por un lado, destaca la manufactura en laboratorios in-
dustriales de un genial sucedáneo de la carne a partir de 
elementos vegetales. También, su producción a gran escala 
a partir de células madre. Las empresas que lo llevan a ca-
bo han tenido un notable éxito en la Bolsa de Valores de NY 
(Beyond Meat, Impossible Foods). Más aún, está en curso ya 
el desarrollo comercial de proteína de alta calidad, a par-
tir de procesos de fermentación bacteriana de precisión (So-
lar Foods en Finlandia). La energía proviene de hidrógeno, 
generado por electrólisis de agua con energía solar, el cual 
alimenta a una verdadera sopa primordial bacteriana que 
transforma el CO2 de la atmósfera y el agua en harinas e in-
sumos para una increíble diversidad de alimentos (proteínas, 
carbohidratos, aceites) dentro de grandes reactores biológi-
cos. La carne será producida, a partir de andamiajes mole-
culares de colágeno. El proceso de hidrógeno es cientos de 
veces más eficiente que la fotosíntesis en vegetales, y su efi-
ciencia territorial (espacio, territorio ocupado) es infinitamen-
te mayor que la agricultura. Nuestra alimentación dejará de 
depender de animales y plantas, y nos será ofrecida por or-
ganismos unicelulares.

Se liberarán enormes superficies territoriales que podrán ser 
destinadas a la conservación y restauración ecológica. Será la 
mayor epopeya en favor de la vida y de la diversidad biológi-
ca en el planeta. Será el fin de la explotación de animales, y 
de la deforestación. El fin de los plaguicidas y fertilizantes. El 
fin de la pesca industrial. Y la oportunidad de una oferta de ali-
mentos accesibles y nutritivos para todos. Se estima que, en po-
cos años, el costo de producción se abatirá espectacularmente, 
lo que desplazará a cultivos extensivos e intensivos (“orgáni-
cos”) y a productos pecuarios, induciendo a estos sectores a 
una expresión mínima o a la extinción. La población rural ten-
drá que emigrar y reconvertirse. Cientos de millones de hectá-
reas se revertirán a bosques, selvas y desiertos naturales. Los 
gobiernos deben reorientar su gasto, apoyos, infraestructura e 
investigación hacia este nuevo mundo.

La destrucción creativa de la 
agricultura, ganadería y pesca
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